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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Vorwort

VORWORT

Wir begliickwiinschen Sie zu Ihrer neuen KATANA.

Sicherer Umgang mit einem Flugzeug erhoht die Sicherheit und mehrt
den SpaBl am Fliegen. Nehmen Sie sich deshalb die Zeit, um sich mit
Ihrer neuen KATANA vertraut zu machen.

Wir bitten Sie aufrichtig, das vorliegende Flughandbuch sorgfaltig
Zu lesen und den darin enthaltenen Empfehlungen Ihre besondere
Aufmerksamkeit zu schenken, damit Sie viel Freude und storungsfreien

Flugbetrieb mit Ihrem Flugzeug haben konnen.

Dieses Werk ist urheberrechtlich geschiitzt. Die dadurch begriindeten
Rechte, insbesondere die der Ubersetzung, des Nachdrucks, der
Funksendung, der Wiedergabe auf photomechanischem oder &hnlichem Wege
und der Speicherung in Datenverarbeitungsanlagen bleiben, auch bei
nur auszugsweiser Verwertung, vorbehalten.

Copyright © by HOAC Austria, Wr. Neustadt

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 0-2
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Verz. der Seiten

. 02. VERZEICHNIS DER SEITEN
Ab- Ab-
schn. Seite Datum schn. Seite Datum
0 0-1 93-10-04 BAZ-anerk. 3-5 93-04-15
0-2 93-04-15 BAZ-anerk. 3-6 93-04-15
0-3 93-04-15 BAZ-anerk. 3-7 93-10-04
0-4 01-11-12 BAZ-anerk. 3-8 93-10-04
0-5 01-11-12 BAZ-anerk. 3-9 93-10-04
0-6 93-10-04 BAZ-anerk. 3-10| 93-04-15
| 0-7 | 01-11-12 BAZ-anerk. 3-11| 93-04-15
BAZ-anerk. 3-12| 93-04-15
BAZ-anerk. 3-13| 93-12-02
BAZ-anerk. 3-14| 93-10-04
BAZ-anerk. 3-15| 93-10-04
1 1-1 93-04-15 BAZ-anerk. 3-16| 93-12-02
. 1-2 93-04-15 BAZ-anerk. 3-17| 93-04-15
1-3 93-04-15
1-4 93-04-15
1-5 93-10-04
1-6 93-04-15
1-7 93-10-04
1-8 93-04-15 4 4-1 94-12-30
1-9 93-10-04 BAZ-anerk. 4-2 94-12-30
1-10| 93-04-15 BAZ-anerk. 4-3 93-04-15
1-11} 93-04-15 BAZ-anerk. 4-4 93-04-15
1-12} 93-04-15 BAZ-anerk. 4-5 93-04-15
" 1-13] 93-12-02 BAZ-anerk. 4-6 93-10-04
1-14]| 93-04-15 BAZ-~anerk. 4-7 93-08-20
BAZ-anerk. 4-8 94-12-30
BAZ-anerk. 4-9 93-10-04
BAZ-anerk. 4-10| 93-10-04
BAZ-anerk. 4-11| 93-10-04
BAZ-anerk. 4-12| 94-12-30
2 2-1 93-04-15 BAZ-anerk. 4-13| 93-10-04
@ BAZ-anerk. 2-2 | 93-12-02 BAZ-anerk. 4-14| 94-12-30
BAZ-anerk. 2-3 93-12-02 BAZ-anerk. 4-15| 93-12-02
BAZ-anerk. 2-4 94-12-30 BAZ-anerk. 4-16| 93-12-02
BAZ-anerk. 2-5 93-10-04 BAZ-anerk. 4-17| 93-04-15
BAZ-anerk. 2-6 93-04-15
BAZ-anerk. 2-7 93-04-15
BAZ-anerk. 2-8 93-10-04
BAZ-anerk. 2-9 94-12-30
BAZ-anerk. 2-10| 93-10-04
BAZ-anerk. 2-11| 01-11-12 5 5-1 93-04-15
BAZ-anerk. 2-12| 93-10-04 5-2 93-04-15
BAZ-anerk. 5-3 93-04-15
5-4 94-12-30
5-5 93-04-15
BAZ-anerk. 5-6 93-04-15
5-7 93-04-15
3 3-1 93-10-04 BAZ-anerk. 5-8 94-12-30
BAZ-anerk. 3-2 94-~12-30 BAZ-anerk. 5-9 94-12-30
. BAZ-anerk. 3-3 93-04-15 5-10| 93-04-15
BAZ-anerk. 3-4 93-12-02 5-11| 93-04-15
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
7 MSB20-39 2001-11-12 0-4




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Verz. der Seiten
Ab- Ab-
schn. Seite Datum schn. Seite Datum
5-12| 94-12-30
5-13| 93-04-15
BAZ-anerk. 5-14| 93-04-15
8 8-1 93-04-15
8-2 95-05-23
8-3 93-10-04
8-4 93-04-15
6 6-1 93-10-04 8-5 93-04-15
6-2 94-12-30 8-6 93-04-15
6-3 93-10-04 8-7 93-04-15
. BAZ-anerk. 6-4 | 94-12-30
6-5 94-12-30
6-6 93-10-04
6-7 94-12-30
6-8 93-04-15
BAZ-anerk. 6-9 93-04-15 9 9-1 93-10-04
6-10| 94-12-30 9-2 94-12-30
6-11| 93-10-04 9-3 93-10-04
6-12| 93-10-04
6-13| 93-10-04 Ergdnzung 1 93-08-20
6-14| 94-12-30 Erganzung 2 93-08-20
! 6-15| 94-12-30 Ergdnzung 3 93-09-02
6-16| 94-12-30 Ergdnzung K1-5 93-08-20
6-17| 94-12-30 Erganzung K6 - 94-06-21
6-18| 94-12-30 Erganzung Bl-3 93-08-20
6-19| 94-12-30
7 7-1 93-04-15
7-2 93-10-04
7-3 83-10-04
7-4 93-10-04
7-5 93-10-04
7-6 93-04-15
7-7 93-10-04
7-8 01-11-12
7-9 93-10-04
7-10| 94-12-30
7-11| 93-04-15
7-12| 94-12-30
7-13| 93-04-15
7-14( 93-10-04
7-15| 94-12-30
7-16| 93-10-04
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
7 MSB20-39 2001-11-12 0-5




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Berichtigungen
03. ERFASSUNG DER BERICHTIGUNGEN
Alle Berichtfgungen des vorliegenden Handbuchs, ausgenommen

aktualisierte Wagedaten, miissen in der nachstehenden Tabelle erfaft

werden.

Gegenzeichnung durch die genehmigende Behoérde.

Der neue oder geidnderte Text wird auf der iiberarbeiteten Seite durch
eine senkrechte schwarze Linie am linken Rand gekennzeichnet; die

laufende Nummer der Berichtigung und der Bezug erscheinen am unteren

Rand der Seite.

Das Luftfahrzeug darf nur betrieben werden, wenn sich das Flughandbuch

auf dem aktuellen Stand befindet.

Berichtigungen der anerkannten Abschnitte bediirfen der

|

Datum der Aa-
Lfd. Datun der Anerkgggg -|erkennung d. Datun der leichen/
Nr. |Abschnitt Seiten Berichtiqung || . ’i;%’;tk» genehn. Behor.| Einarbeitung Unterschrift
n 1
1 0 [ 0-4, 0-6, 93-08-20 " /D 8, SEP, 1983
| o 26 Ouk A9 93 , A;QZ%f’ §
) ‘0 [ 0-4, 0-5, 0-6] 93-09-10 |
1 1-§, &
2 -5, /
b 6-17 o
. ! RN -2&\’@(‘[
P : G 5///8
3 0 (01, 04, | 93-10-04 '
0'51 0'6
1 1-5, 1-7, 1-9
2 2-5, 2-8,
2-10 bis 2-12
3 3-1, 3-2, 34
3-7 bis 3-9,
3-14, 3-15,
§ 4-6, 4-8 bis
i-11, 4-13,
4-14, 4-16,
5 5'4' 5'8' 5'9
6 6'1: 6"3: 6"6
6-7, 6-10 bis
6-16, 6-18,
1 1-2 bis 7-5,
1-1, 19, / "
© | 7-14 bis 7-16 y > -Gl
8 |83 %/ 13 OKT. B 1943 p/[
1 s
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
3 ™™ 20-3 1993-10-04 0-6




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Berichtigungen
Datun der An-
Lfd. Datum der  |Anerkennungs-|erkenmung d. | Datum der feichen/
Nr. |Abschnitt| Seiten | Berichtiqung | vermerk |genchm. Behdr.| Einarbeitung |  Unterschrift
3 9 9-1 bis 9-3 | 93-10~04
Brginzing 1 | 93-08-20
Brginzmng 2 | 93-08-20 .
Brofnzung 3 | 93-09-02 25.0kt 93 | DAY
Brginzung K1-| 93-08-20 : 3
K5
Rrgangung Bl-| 93-08-20
3]
4 0 0-4, 0-5, 0~7| 93-12-02
1 1-13
2 |22, 29
o evhas Ok Jan 94| DA
4 1, 42, 48
4-15, 4-16
6 6-16
8 8=2
5 0 0-4, 0-5, 0-7| 94-12-30
2 |24, 29 .
3 -2 '
b |41, 40, 008
412, 4-14 '
5 574, 5-8, 5-9 *
5-12 '
6 |62, 64, 65| *
67, 6-10, | ®
6-14 bis 6-19| ®
7 7-8, 7-10, ' DAL
1-12, 7-15 "
9 92 ’
Erginzmng K6 | 94-06-2
6 | 0 |04, 05, 07 | 95053 20Ag 95| DA
8 8-2 A 5 -
DAl
1 0 0-4, 0-5, 0~7 -
1 e Z3.Nov.2gol 74%@;
7| | be. 5,
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite |
7 MSB20-39 2001-11-12 0-7
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

ABSCHNITT 1
ALLGEMEINES

Seite
1.1. EINFUHRUNG 1-1
1.2. ZULASSUNGSBASIS 1-2
1.3. WARNUNG, WICHTIGER HINWEIS, ANMERKUNG 1-2
1.4. DREISEITENANSICHT 1i-3
1.5. ABMESSUNGEN 1-4
1.6. MOTOR i-5
1.7. PROPELLER 1-5
1.8. KRAFTSTOFF 1-5
1.9. SCHMIERSTOFF UND KUHLMITTEL 1-6
1.10. MASSE (GEWICHT) 1-8
1.11. BEZEICHNUNGEN UND ABKURZUNGEN 1-9
1.12., UMRECHNUNGSFAKTOREN 1-14

Das vorliegende Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und Aus-
bildern alle notwendigen Informationen fiir einen sicheren, zweck-
mafigen und leistungsoptimierten Betrieb des Leichtflugzeugs zu
geben.

Das Handbuch enthidlt zunichst alle Daten, die dem Piloten aufgrund
der Bauvorschrift JAR-VLA zur Verfiigung stehen miissen. Es enthilt
dariber hinaus jedoch eine Reihe weiterer Daten und Betriebshin-
weise, die aus Herstellersicht fiir den Piloten von Nutzen sein
kénnen.

Das Flughandbuch ist der aktuellen Version des Kundenflugzeugs
angepaft. Spezielle, auf Kundenwunsch in das Flugzeug eingebaute
Ausristungen (COM, NAV, etc.) sind jedoch allgemein im Handbuch
nicht beriicksichtigt. Fiir den Betrieb dieser Ausriistungen ist die
Betriebsanleitung des jeweiligen Geriateherstellers zu beachten.
Die zul&@ssige Ausriistung ist der Ausriistungsliste (Abschnitt 6.5)
Zu entnehmen.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 1-1




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

Die DV 20 wurde vom Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZ) nach den
Joint Aviation Requirements JAR-VLA, Very Light Aeroplanes, Ausgabe
26. April 1990, mustergepriift. .

Der Musterzulassungsschein Nr. FZ 1/93 wurde mit Datum vom
26.04.1993 ausgestellt.

Lufttichtigkeitsgruppe: Normal

Larmzulédssigkeitsbasis: ZLZV 700/86 § 14 (1) (fiir Osterreich)

1.3. WARNUNG, WICHTIGER HINWEIS, ANMERKUNG

Fiir die Flugsicherheit oder Handhabung des Luftfahrzeuges besonders
bedeutsame Handbuchaussagen sind durch Voranstellung eines der
folgenden Begriffe besonders hervorgehoben:

WARNUNG

bedeutet, daB die Nichteinhaltung einer entsprechend
gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu einer unmittel-
bafén oder erheblichen Beeintrichtigung der Flugsicher-
heit fihrt.

WICHTIGER HINWEIS

bedeutet, daB die Nichteinhaltung einer entsprechend
gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu einer geringfii-
gigen oder einer mehr oder weniger langfristig eintreten-
den Beeintrachtigung der Flugsicherheit fiihrt.

ANMERKUNG
soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte 1lenken, die

nicht unmittelbar mit der Sicherheit zusammenhingen, die
aber wichtig oder ungewdhnlich sind.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 1-2




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

G 1.4. DREISEITENANSICHT

- 1750 |

I
0
-
|
2650

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 1-3




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

W 1.5._ ABMESSUNGEN

GESAMTABMESSUNGEN

Spannweite chne .ACL : 10,78 m

Spannweite mit ACLL, : 10,84 m

Lange : 7,28 m

Hohe : 1,76 m

TRAGWERK

Fligelprofil : Wortmann FX 63-137/20 HOAC
Fliigelflache : 11,6 m?

Mittlere aerodynamische

Fliigeltiefe (MAC) 1,09 m

. Fliigelstreckung : 10,0
V-Stellung : 409
Pfeilung Nase HI
QUERRUDER
Flache : 0,658 m?
FLUGELKLAPPEN
Flache : 1,236 m?
HOHENLEITWERK
Fl&ache : 1,692 m?

& Ruderfléche : 0,441 m?
Einstellwinkel : —2¢
SEITENLEITWERK
Flache : 1,134 m?
Ruderflache : 0,426 m?

FAHRWERK
Spurweite : 1,90 m
Radstand 1,75 m
Bugrad ) i 300%100/4.00-4
Hauptrad ¢ 380*x150/15%6,00-5
l.' 1 1
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 1-4




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

1.6. MOTOR

Rotax 912 A3, 4 Zylinder 4 Takt-Ottomotor in Boxeranordnung, fliis-
sigkeitsqekﬁhlfe Zylinderképfe, luftgekithlte Zylinder.

Propellerantriedb iiber integriertes Getriebe

UNTERSETZUNGSVERHALTNIS : 2,2727 : 1
HUBRAUM: 1211 cm3
LEISTUNG: 59,6 kW/81 PS
BEI: 5800 RPM

1.7. PROPELLER

Zweiblatt-Verstellpropeller, Fa. Hoffmann HO-V72F/S 170 DW

Constant Speed, hydraulische Verstelleinrichtung
oder
Zweiblatt-Verstellpropeller, Fa. Hoffmann HO-V352F/170FQ

Constant Speed, hydraulische Verstelleinrichtung

VERSTELLBEREICH: 10° -35°
DURCHMESSER: ' 170 cm

1.8. KRAFTSTOFF

a) AVGAS 100LL
b) MOGAS entspr. BAZ-ErlaB Z1.6412-11/16-83
c) Super Auto Kraftstoff minimum 95 Oktan ROZ,

verbleit oder unverbleit

GESAMTFASSUNGSVERMBGEN: 79 1
AUSFLIEGBARE MENGE: 77 1
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 ™ 20-3 1993-10-04 1-5




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

9. S STOF D KU ITTEL

Schmierstoff

Nur nach dem API-System mit "SF" oder "SG" bezeichnete Markendle fiir
Kraftfahrzeug-Otfomotoren verwenden. Die Viskositdt ist laut
nachstehender Tabelle den klimatischen Bedingungen anzupassen.
Einbereichséle sind zu vermeiden.

Kiima [c_°F Elnbsrlchu Mehrbereichs-Ole
&

tropisch

gemaBigt

arktisch

WICHTIGER HINWEIS

Kein Flugmotorendl verwenden!

0linhalt, Minimum: 2,0 1
Maximum: 3,01
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993~-04~-15 1-6




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

tihlmitte

Es ist ausschlfeﬁlich YGLYSANTIN" von BASF in mit ca. 20 % Wasser
verdinnter Form zu verwenden.

WICHTIGER HINWEIS
Qualitativ minderwertige Kiihlflissigkeit kann zu Abla-

gerungen im Kiihlsystem und damit zu einer Verschlechte-
rung der Kithlung fiihren.

Kihlmittelinhalt, Minimum: 2,41

Maximum: 2,51

Behdlterinhalt, Minimum: 0,11

Maximum: 0,21
ANMERKUNG

Der Kihlmittelstand des Behilters wird iber Markierungen
am MeBstab angezeigt. Erhebliches Uberfiillen des Kithl-
mittelbehdlters kann zum Uberlaufen desselben im Betrieb
fiithren.

Bei v6llig leerem Kithlmittelbehdlter ist auch der Kiihl-
mittelstand im Verteilergefif auf dem Motor zu ilberpri-
fen.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 ™ 20-3 1993-10-04 1-7




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

| 1.10. MASSE_(GEWICHT)

Hochstzulidssige Startmasse: 730 kg
Hochstzulissige Landemasse: 730 kg
Leermasse: siehe Abschnitt 6
Hochstmasse im Gepackraum: 20 kg
Hochstzuladung (inkl. Kraftstoff): Siehe Abschnitt 6
FLACHENBELASTUNG
Bei hochstzul. Startmasse: 62,80 kg/m?
. Leistungsbelastung bei hdchstzul. Startmasse: 12,24 kg/kW

bzw. 9,01 kg/PS

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 1-8




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

1.11. BEZEICHNUNGEN UND ABKURZUNGEN

a) Geschwindigkeiten

-

CAS: Berichtigte Fluggeschwindigkeit (Calibrated Airspeed),
angezeigte Geschwindigkeit, berichtigt um Einbau- u.Inst-
rumentenfehler. CAS ist gleich TAS bei Standard-At-
mosphidrenbedingungen in NN.

KCAS: CAS, angegeben in Knoten.

IAS: Angezeigte Geschwindigkeit (Indicated Airspeed), die ein
Fahrtmesser anzeigt.

KIAS: IAS, angezeigt in Knoten.

GS: Grundgeschwindigkeit (Ground Speed). Geschwindigkeit des
Flugzeuges relativ zum Boden.

TAS: + Wahre Fluggeschwindigkeit (True Airspeed). Geschwindigkeit
des Flugzeuges gegeniiber Luft. TAS ist CAS berichtigt um
den Ho6hen-und Temperaturfehler.

va! Manévergeschwindigkeit (Manoeuvring Speed). Max. Geschwin-
digkeit, bei der das Flugzeug bei vollen Ruderausschléigen
nicht tiberbelastet wird.

VEE! Hochstzuldssige Geschwindigkeit (Max. Flaps Extended Speed)
bei ausgefahrenen Klappen.

VNE® Zulidssige Hoéchstgeschwindigkeit (Never Exceed Speed), sie
darf nie iiberschritten werden.

vNO' Hochstzulidssige Reisegeschwindigkeit (Max. Structural Crui-
sing Speed), sie darf nur in ruhiger Luft und nur mit Vor-
sicht tiberschritten werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 T™ 20-3 1993-10-04 1-9




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

vg: Uberziehgeschwindigkeit (Stalling Speed) oder minimal stetige
Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug in der jeweiligen Kon-
figuration noch steuerbar ist.

Vgo! Uberziehgeschwindigkeit (Stalling Speed) oder minimal stetige

‘Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug in der Landekon-
figuration noch steuerbar ist.

%* Geschwindigkeit fiir den besten Steigwinkel (Best Angle-of-
Climb Speed).

Vgl Geschwindigkeit fiir bestes Steigen (Best Rate-of-Climb Speed).

ISA: Internationale Standardatmosphire, bei der die Luft als ideal-
es, trockenes Gas angesehen wird. Die Temperatur in Meereshdhe
betragt 15° Celsius, der Luftdruck in Meereshbhe betrigt
1013,25 hPa, der Temperaturgradient bis zu der Hohe, in der
dieqTemperatur -56,5°C erreicht, ist -0,0065°C/m und dariiber
0°C/m.

OAT: AuBenlufttemperatur (Qutside Air Temperature).

Angezeigte Druckhdéhe: ‘
Hohenmesseranzeige bei einer Einstellung der Druckskala auf
1013,25 hPa.

Druckhoéhe:
Héhe, gemessen vom Standarddruck in MSL (1013,25 hPa) mit
einem barometrischen H6henmesser. Druckhshe ist angezeigte
Druckhohe, berichtigt um Einbau-und Instrumentenfehler.
In diesem Handbuch werden Hohenmesser-Instrumentenfehler als
Null betrachtet.

Flugplatzdruck:
Aktueller Atmospharendruck in Flugplatzhohe.

T
And. Nr. Datum Bezug Datunm Seite

1993-04-15 ] 1-10




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

Wind:
Die Windgeschwindigkeiten, die als Variable in den Diagrammen
dieses Handbuches vorkommen, sind als Gegen- oder Riickenwind-

komponenten des gemessenen Windes zu verstehen.

Startleistung:

Hochstzulassige Motorleistung fiir den‘Start,

Max. Dauerleistung:

Hochste, wahrend des Flugs ununterbrochen zulidssige Motorleis-
tung.

Demonstrierte Seitenwindgeschwindigkeit:
Geschwindigkeit der Seitenwindkomponente, fiir die ausreichende
Steuerbarkeit des Flugzeuges bei Start und Landung im Rahmen
der Musterpriifung nachgewiesen wurde.

i

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Allgemeines

e) Masse und_Schwerpunktlage

Bezugsebene:
Eine gedachte vertikale Ebene, von der aus alle horizontalen

Entfernungen fiir Schwerpunktberechnungen gemessen werden.

Station:

Ein definierter Punkt entlang der Rumpfliéngsachse, der iiblich-
erweise als Abstand von der Bezugsebene angegeben wird.

Hebelarm:

Die horizontale Entfernung von der Bezugsebene zum Schwerpunkt
eines Teiles.

Moment:

Das Produkt aus der Masse eines Teiles und dessen Hebelarm.

Schwerpunkt:
Der Punkt, an dem sich ein Flugzeug in einem Gleichgewichts-
zustand befindet. Sein Abstand von der Bezugsebene wird ermit-

tel%, in dem man das Gesamtmoment durch die Gesamtmasse divid-
iert.

Schwerpunkthebelarm:
Der Hebelarm, den man erhidlt, wenn man die Summe der Einzel-
momente des Flugzeuges durch dessen Gesamtmasse dividiert.

Schwerpunktgrenzen:
Der Schwerpunktbereich, innerhalb dessen ein Flugzeug bei
gegebener Masse betrieben werden muB3.

Ausfliegbarer Kraftstoff:

Die Kraftstoffmenge, die fiir die Flugplanung zur Verfiigung
steht.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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Nicht ausfliegbarer Kraftstoff:
Jene im Tank verbleibende Kraftstoffmenge, die nach den Zulas-
sungsbest{mmungen der Behdrde ermittelt wurde.

Leermasse:
Masse des FlugZeuqes, einschlieBlich nicht ausfliegbarem
Kraftstoff, allen Betriebsstoffen und max. 8lmenge.

Zuladung:

Differenz zwischen der Startmasse und der Leermasse.

Max. Abflugmasse:
Hochstzulidssige Masse fiir die Durchfithrung des Starts.

£) Ausriistung

ACL:

Anti-Collision Light (ZusammenstoBwarnlicht)

‘¥

inderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Allgemeines

. 1.12. UMRECHNUNGSFAKTOREN

LANGE BZW. FLUGHOHE

1 [ft.] = 0,3048 ([m]
GESCHWINDIGKEIT
1 [kts.] = 1,852 [km/h]
1 [mphl = 1,609 [km/h]
. DRUCK

1 [hPal = 100 [N/m2] = 1 [mbar]
1 [in. Hgl = 33,865 [hPal

And. Nr. Datunm Bezug Datum Seite
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Betriebsgrenzen

2.3.
2.4.
2.5.
2.6.
2.7.
2.8.
2.9.
2.10.
2.11.
2.12.
2.13.
2.14.
2.15.

ABSCHNITT 2
BETRIEBSGRENZEN

EINFUHRUNG
FLUGGESCHWINDIGKEIT-GRENZWERTE
FAHRTMESSERMARKIERUNGEN |
TRIEBWERKSGRENZWERTE

MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE
SONSTIGE INSTRUMENTENMARKIERUNG
MASSE (GEWICHT)

SCHWERPUNKT

ZULASSIGE MANOVER
MANOVERLASTVIELFACHE
DIENSTGIPFELHOHE

FLUGBESATZUNG

BETRIEBSARTEN

KRAFTSTOFF

HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN

Seite
2-1
2-2
2-3
2-4
2-6

2-6
2-7
2-8
2-8

2-9
2-9
2-9
2-10

Abschnitt 2 des Flughandbuches beinhaltet die Betriebsgrenzen,

Instrumentenmarkierungen, Fahrimessemarkierungen und Himweisschilder,

die fiir den sicheren Betrieb des Flugzeuges,

seines Motors,

der

Standardsysteme und der Standardausriistung erforderlich sind.

Die in diesem Abschnitt und in Abschnitt 9 angegebenen Betriebsgrenzen

sind vom Bundesamt fiir Zivilluftfahrt anerkannt.

WARNUNG

Samtliche Betriebswerte miissen im Flugbetrieb innerhalb

der angegebenen zulidssigen Grenzen liegen.

And. Nr. Datum Bezug Datum
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DV 20 FLUGHANDBUCH

Betriebsgrenzen

2.2. FLUGGESCHWINDIGKEIT-GRENZWERTE

-

IAS

Geschwindigkeit kts.| mph |km/h Bemerkung
va 104 120 193 |Ab dieser Geschwindigkeit
Manéver- keine vollen oder abrupten
geschwindigkeit Ruderausschliage zulidssig.
VFE 81 93 150 |Diese Geschwindigkeit darf
zul. Héchstgeschwind. mit ausgefahrenen Klappen
mit ausgefahrenen nicht iiberschritten werden.
Klappen
YNO 117 135 217 |Diese Geschwindigkeit darf
zul. Héchstgeschwind. nur in ruhiger Luft und
im Reiseflug dann nur mit &uBerster Vor-

sicht tliberschritten werden.
VNE 161 185 298 |Diese Geschwindigkeit darf
zul. Héchstgeschwind. in keiner Betriebsart iiber-
bei ruhigem Wetter schritten werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
4 ™™ 20-4 1993-12-02 2-2




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen

2.3. FAHRTMESSERMARKIERUNGEN
IAS
Markierung kts. mph km/h Bedeutung
| WeiBer 38-81 | 44-93 | 70-150 |Betriebsbereich fiir
. Bogen ausgefahrene Klappen

| Griiner Bogen| 43-117 49-135 80-217 |Normaler Betriebsbereich

I Gelber Bogen|117-161 |135-185 |217-298 |Vorsichtsbereich
"Nur bei ruhiger Luft"

| Roter . 161 185 298 Zulassige Héchst-
Radialstrich geschwindigkeit fiir alle
Betriebsarten
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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4 WERKSG WER
a) Motorhersteller: Bombardier Rotax
b) Motor: 912 A3
ANMERKUNG

Der Motor treibt den Propeller liber ein Untersetzungsgetriebe
mit dem Verhdltnis 2,2727:1 an.

Der Drehzahlmesser zeigt die Propellerdrehzahlen an.
Deshalb sind in diesem Handbuch - im Gegensatz zum Motor-
handbuch - alle Drehzahlen als Propellerdrehzahlen angegeben.

c) Motorbetriebsgrenzen
Startleistung (5 min)
Max. zul. Startdrehzahl

59,6 kW / 81 PS
2550 RPM

58 kW / 79 PS
2420 RPM

Max. Dauerleistung
Max. zul. Dauerdrehzahl

(L]

Leerlaufdrehzahl : 650 - 850 RPM
d) Oldruck

Minimum : 1,5 bar

Maximum : 5,0 bar

Bei Kaltstart kurzzeitig : 7,0 bar

e) Kraftstoffdruck

Minimum : 0,15 bar
Maximum : 0,40 bar
f) Oltemperatur
Minimum : 50 °C
Maximum : 140 °C
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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GELARELE SEITE

HK 36 -Series . TR-MSB20-044
DV 20, DV 22 %Dlamond TR-MSB36-083
DA 40-V1 : AIRCRAFT  TR-MSB40-002-V1
FHB / AFM TR-MSB22-001

Diese Sejte ist auf gelbem Papier im Flughandbuch einzuheften.

2.4 Triebwerksgrenzwerte

Es gelten fiir den Olinhalt folgende Werte:

Olinhalt, Minimum 3,01

Olinhalt, Maximum 3,4 |

Insert this page on yelfow paper into the Airplane Flight Manual.

2.4 Power plant limitations

The following values apply for the oil quantity:

Oil quantity, minimum 3,0 liters

Oil quantity, maximum 3,4 liters

TR-MSB20-043
TR-MSB36-080
TR-MSB40-001-V1

Seite 1 von 1
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DV 20 FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen

g)

h)

i)

3)

k)

1)

m)

n)

Zylinderkopftemperatur

Maximum

Kraftstoffspezifikation

Olspezifikation

Propellerhersteller

Propellerbezeichnung

Propellerdurchmesser
Propellerblattwinkel (0,75R)
Propellerdrehzahlgrenzen

Start (max. 5 min)

Max. Dauerdrehzahl

150 °C

: a) AVGAS 100LL

b) MOGAS entspr. BAZ-ErlaB Z1.
6412-11/16-83

¢) Super Auto Kraftstoff minimum 95

Oktan ROZ, verbleit oder unverbleit

: Marken KFZ-6le

(Siehe auch Seite 1-6)

: Hoffmann

: HO-V72F/S 170 DW oder

HO-V352F/170FQ
1,70 m

10°-35°

2550 RPM

: 2420 RPM

Anderungs Nr. Bezug
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DV 20 FLUGHANDBUCH

Betriebsgrenzen

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der Triebwerksinstrumente

und die Bedeutung der verwendeten Farben an.

Rote Linie|Griiner Bogen Rote Linie
= Mindest~-|=normaler Be-|Gelber Bogen Hochst-
Instrument grenze triebsbereich|= Warnbereich grenze
Drehzahl -
messer - 950~-2420 RPM|(2420-2550 RPM 2550 RPM
Oltemperatur-
anzeiger 50 °C 50-140 °C - 140 °C
Zyvlinderkopf-
temperatur- - - - 150 °C
anzeiger
O0ldruck-
anzeiger 1,5 bar 1,5 - 5 bar 5 - 7 bar 7 bar
Kraftstoff-
mengen- - - - -
anzeiger
Ansaugdruck- N - - =
anzeiger

4.6. SONSTIGE INSTRUMENTENMARKIERUNGEN

Keine

2.7. MASSE (GEWICHT)

Hochstzulidssige Startmasse : 730 kg
Héchstzuldssige Landemasse :+ 730 kg
Hochstzuladung im Gepickraum : 20 kg (Nur mit Gepéacknetz
zulédssig)

Hoéchstzuladung (inkl. Kraftstoff) : s. Wiagebericht (S. 6-4 f)
Hochstzuladung im Sitz : 110 kg

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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Flughandbuch Katana DV20
~Handschriftliche* Erganzung gemaR Service Bulletin No. 20-36/1 (13-Jul-1999)

Einzufigen in Kapitel 2 als Seite 2-5a
2.5. MARKIERUNG DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE

Oldruckanzeiger

a) Motorwerknummer bis 4.410.266 *)
Oldruckanzeiger DAI Part-Nr. 16.1500
Roter Radialstrich 1,5 bar
Gruner Bogen 1,5 bar— 5 bar
Gelber Bogen 5 bar—7 bar
Roter Radialstrich 7 bar

b) Motorwerknummer bis 4.410.266 und hoher

Oldruckanzeiger DAI Part-Nr. 16.1505
Roter Radialstrich 0,8 bar
Gelber Bogen 0,8 bar — 2 bar
Griner Bogen 2 bar — 5 bar
Gelber Bogen 5 bar — 7 bar
Roter Radialstrich 7 bar
Anmerkung:
*) In der OE-AFG ist derzeit ein Motor gemaf a) (Nr. 4.380.615) eingebaut

FHB_SB20_36_1.doc
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WARNUNG

Ein Uberschreiten der Massengrenzen fiihrt zur Uberlastung
des Flugzeuges sowie zur Verschlechterung von Flugeigen-
schaften und Flugleistungen.

Die Bezugsebene fiir die Schwerpunktangaben liegt in der Fliigel-
vorderkante im Bereich der Wurzelrippe. Bei horizontaler Rumpfrohre
liegt diese Ebene senkrecht. Verfahren zur horizontalen Ausrichtung

sowie Angaben iiber die Leermassenschwerpunktlage finden sich im
Abschnitt 6.

Der Flugmassenschwerpunkt muB zwischen folgenden Grenzwerten liegen:

Vorderste Flugmassenschwerpunktlage: 250 mm hinter BE
Hinterste Flugmassenschwerpunktlage: 390 mm hinter BE

"E

WARNUNG

Ein Uberschreiten der Schwerpunktgrenzen vermindert die
Steuerbarkeit und Stabilitit des Flugzeuges.

Das Verfahren zur Feststellung der Schwerpunktlage wird in Abschnitt
6 angegeben.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 2-7




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Betriebsgrenzen

2.9. ZULASSIGE MANOVER

Das Flugzeug ist nach JAR-VLA Normalkategorie zugelassen.
Zugelassene Flugmandéver:

a) Alle normalen Flugmandver

b) Uberziehen (ausgenommen dynamisches Uberziehen)

c) Lazy Eights Eintrittsgeschwindigkeit: 116 kts (215 km/h)
Chandelles Eintrittsgeschwindigkeit: 116 kts (215 km/h)
Steilkurven mit einer Querneigung von nicht mehr als 60°.

ANMERKUNG
Kunstflug sowie Flugmanéver mit mehr als 60° Schraglage
sind nicht gestattet.

2.10. MANSVERLASTVIELFACHE

Tabelle der strukturellen Hoéchstlastvielfachen:

bei vy : bei vyg mit voll ausge-
fahrenen Klappen
Positiv 4,4 4,4 2,0
Negativ 2,2 2,2 0
WARNUNG

Ein Uberschreiten der Hochstlastvielfachen fiihrt zu einer
Uberlastung des Flugzeuges.

Gleichzeitige Vollausschlidge von mehr als einem Steuerorgan
kénnen auch bei Geschwindigkeiten unterhalb der
ManSvergeschwindigkeit zu einer Uberlastung der Struktur
fiihren.

&nderungs Nr. Bezug Datum Seite
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2.11. DIENSTGIPFELHOHE
Das Flugzeug hat eine Dienstgipfelhdhe von 4000m.

2.12. FLUGBESATZUNG
Einsitzig kann das Flugzeug nur vom linken Sitz aus betrieben werden.

2.13. BETRIEBSARTEN
Zugelassen sind Fliige nach Sichtflugregeln VFR bei Tag.

Mindestausriistung, Flug- und Navigationsinstrumente:
Fahrtmesser '
Héhenmesser
Magnetkompass

Mindestausriistung, Triebwerksinstrumente:
Tankanzeiger
6ldruckanzeiger
Oltemperaturanzeiger
Tachometer
Zylinderkopftemperaturanzeiger
Kraftstoffdruckwarnleuchte
Ansaugdruckanzeiger
Unterspahnungswarn1euchte
Generatorwarnleuchte

2.14. FTST
Kraftstoffinhalt
Gesamtfillmenge : 791
Ausfliegbar : 77 1
Kraftstoffarten: siehe 2.4.
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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2.15 HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN
Im Flugzeug sind folgende Hinweisschilder angebracht:

(a) linkes Instrumentenbrett:

Manévergeschwindigkeit: v, = 104 kts.

Dieses Flugzeug ist eingestuft als Leichtflugzeug und nur tiir Rauchen verboten
Tag-Sichtilug ohne Vereisungsbedingungen zugelassen. Alle ;

Kunstflugmandver, einschlieBlich beabsichtigtem Trudeln,
sind verboten. Weitere Betriebsgrenzen sind dem Flughand-
buch zu entnehmen.

(b) rechtes Instrumentenbrett:

XPDR -
START - CHECK
1. Beladeplan beachtet
2. I-Biaupégo:]zen gfesichert
Gener. Fuel 3. Brandhahn au
— = 4. Kraftstoffvorrat kontr.
Contr. 7| | Quantity NAV 4 Cyl. max. 5. Haube verriegelt . |
' 150 °C 6. Richtig angeschnalit
7. Propellercheck
8. Magnetencheck
O max. 9. Flligelklappen T/O
. : 140 °C 10. Ruder freigéngig
G Qil 11. Trimmung kontrolliert
ener. Press. - COMM - 12. Parkbremse gelost
Oidruck rechts oben
Battery- | Engine _ ausfliegbar
Main CB| | Start GPS - 771 Lo/V
neben den Sicherungen auf den Instrumenten i{ber der Lo/V
Hinweislampe
(c) mittleres Instrumentenbrett
| ON ON ON ON ON ON ON QDM  ON/OFF |
Battery Avionics Fyel Position ACL Landing IC QDR Flaps
Gener. Fuel Press. Pump  Light Light  Att. Gyro Dir. Gyro Turn Ind.
an den Schaltern und Sicherungsautomaten
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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55: T/0
am Landeklappen-

LDG Steuergerat
CHECK vor dem Start: in der Nihe des
HAUBE BEIDSEITIG VERRIEGELT Zindschlosses

(d) unter dem mittleren Instrumentenbrett

Kabinenheizung Choke Parkbremse
ziehen - EIN Ziehen - EIN ziehen

(e) am Throttle-Quadrant

Voligas
AUS Vergaservorwiarmung EIN Prop.
Leerlauf
(£) am Trimmknopf
Kopflastig - Trimmung - Schwanzlastig

(g) an den Bremsfliissigkeitsbehidltern an den Pedalen des Copiloten

Hydraulic
Fluid 4

(h) am Brandhahn (an der Seite des Mitteltunnels im linken Fuf3raum)

Brandhahn auf

ZU

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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(i) an den Liftungsdiisen links und rechts an der Bordwand

Liftung

(k) im Gepackraum

Gepack, max. 20 kg,_
nur mit Gepacknetz

(1) an der ELT-Halterung

ELT
on - off - auto

Znderungs Nr. Bezug Datum Seite
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® ABSCHNITT 3
NOTVERFAHREN
. Seite
3.1. EINFUHRUNG 3-2
3.2. FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NOTVERFAHREN 3-2
3.3. NOTVERFAHREN - CHECKLISTEN
3.3.1. Triebwerksstérungen
(a) Triebwerksstdrung wahrend des Starts
beim Rollen 3-3
(b) Triebwerksstérung nach dem Start
I. Triebwerksleistung nicht ausreichend 3-3
IT. Triebwerk steht 3-4
" (c) Triebwerksstérung wahrend des Fluges
I. Rauh laufendes Triebwerk 3-4
II. Abfall des 6ldruckes 3-4
ITII. Abfall des Kraftstoffdruckes 3-4
IV. Wiederanlassen des ausgefallenen
Triebwerks mit Propeller
Windmilling 3-5
V. Wiederanlassen des ausgefallenen
g Triebwerks bei stehendem Propeller 3-5
3.3.2. Notlandungen
(a) Notlandung mit stehendem Triebwerk 3-7
(b) Vorsorgliche Landung 3-7
3.3.3. Brénde
(a) Triebwerksbrand beim Anlassen am Boden 3-9
. (b) Triebwerksbrand im Flug 3-9 .
(¢) Elektrischer Brand
mit Rauchentwicklung im Flug 3-9
(d) Elektrischer Brand
mit Rauchentwicklung am Boden 3-10
(e) Kabinenbrand im Flug 3-10
3.3.4. Vereisung
(a) Unbeabsichtigtes Einfliegen in
Vereisungszonen 3-11
3.3.5. Beenden des unbeabsichtigten Trudelns 3~-12
3.3.6. Landung mit defekten Reifen am Hauptfahrwerk 3-13
3.3.7. Landung mit defekten Radbremsen 3-13
3.3.8. Gleitflug 3-14
. l 3.3.9. Stc:::)rung ::Lm elt::ktr_'ischen System 3-14
3.3.10. St6rung im Avionik-System 3~-17
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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.1. EINFUHRUNG

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Checklisten sowie die
Beschreibung der empfohlenen Verfahren bei eventuell eintretenden
Notfé&llen. Motoréusfall oder andere flugzeugbedingte Notfédlle sind
hochst unwahrscheinlich, wenn die vorgeschriebenen Verfahren zur
Vorflugkontrolle und zur Instandhaltung eingehalten werden.

Falls dennoch ein Notfall eintritt, sollten die hier angegebenen
Richtlinien beachtet und angewandt werden, um das Problem zu beheben.

Da es nicht méglich ist, alle Arten von Notf&llen vorherzusehen und
im Flughandbuch zu beriicksichtigen, sind Kenntnisse tiber das Flugzeug
sowie Wissen und Erfahrung des Piloten bei der Lésung von auftretenden
Problemen unumgédnglich.

. 1 E N FUR N AHR

| Vias
kts. mph |km/h

Triebwerksausfall nach dem Abheben mit
Fligelklappen in Startstellung 59 68 110

Mandévergeschwindigkeit 104 120 193

Gleitfluggeschwindigkeit fiir besten Gleit-
winkel, Fligelklappen in Startstellung

730 kg 70 81 | 130
600 kg 64 73 118
Vorsorgliche Landung (mit Triebwerksleistung,
Fligelklappen in Landestellung) 54 62 100
Notlandung mit Triebwerksstillstand
(Fligelklappen nach Bedarf) 59 68 110
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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e X B ! s Sl T S S e v st e e et S iy s TS 22, 2L

(a) TRIEBWERKSSTORUNG WAHREND DES STARTS BEIM ROLLEN

1. Gashebel

2. Bremsen

(b} TRIEBWERKSSTORUNG NACH DEM START

I. TRIEBWERKSLEISTUNG NICHT AUSREICHEND

LEERLAUF
nach Bedarf

1. Geschwindigkeit (vypg) 59 kts / 68 mph / 110 km/h
2. Gashebel vorne
3. Vergaservorwarmung AUS (vorne)
4. Choke AUS (gedriickt)
5. Brandhahn OFFEN
6. " Ziindschalter BOTH
7. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
8. Propellerverstellhebel max. Drehzahl
WARNUNG
LaBt sich die Stérung nicht sofort beheben, und
gibt der Motor keine brauchbare Leistung mehr ab,
so ist unter einer Hohe von 300 ft iiber Grund eine
Geradeauslandung durchzufiihren.
Vor dem Aufsetzen:
9. Brandhahn 20
10. Zindschalter (Ziindung) OFF
11. Batterie-/Hauptschalter AUS
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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II. TRIEBWERK STEHT

Notlandung mit stehendem Triebwerk entsprechend Punkt 3.3.2.
durchfithren.

(c¢) TRIEBWERKSSTORUNG WAHREND DES FLUGS

I. RAUH LAUFENDES TRIEBWERK:

1, Vergaservorwidrmung EIN (hinten)

2. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN

3. Magneten priifen, BOTH

4. Gashebel Stellung beibehalten

5. Keine Verbesserung Leistung auf minimal er-

forderliche reduzieren,

sobald wie mé&glich landen.

II. ABFALL DES SLDRUCKES

1. Oltemperatur priifen
Wenn 8ldruck unter griinen Bereich abfiallt und ltemperatur normal:
- Landung auf nichstgelegenen Flugplatz
Wenn 8ldruck unter griinem Bereich mit ansteigender 8ltemperatur:
- Motorleistung auf minimal erforderliche reduzieren
- sobald wie méglich landen, dabei permanent auf
Motorausfall und Notlandung vorbereitet sein

III. ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKES

1. Elektrische Kraftstoffpumpe einschalten
2. Wenn Kraftstoffdruckwarnleuchte nicht erlischt:
- sobald wie mdglich landen und permanent auf Motorausfall
und Notlandung vorbereitet sein.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Notverfahren

IV. WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKS
MIT PROPELLER WINDMILLING

Solange eine Geéﬁhwindigkeit (VIAS) von 54 kts., / 62 mph / 100 km/h
nicht unterschritten wird, dreht sich der Propeller im Windmilling

weiter,.

Geschwindigkeit (VIAS)
Fligelklappen
. Propellerverstellhebel

Zindschalter
. Brandhahn
. Gashebel

< U s W e

Elektrische Kraftstoffpumpe

70 kts./ 81 mph/ 130 km/h
Startstellung

max. Drehzahl

EIN

BOTH

OFFEN

2 cm nach vorn

Wenn Triebwerk innerhalb von 10 Sekunden nicht anspringt: Kaltstart

8. Gashebel
9. Choke
10. Ziindschalter

Leerlauf
EIN (gezogen)
START

V. WIEDERANLASSEN DES AUSGEFALLENEN TRIEBWERKS

BEI STEHENDEM PROPELLER

1. Elektrische Verbraucher

2. Hauptschalter
3. Propellerverstellhebel

4. Elektrische Kraftstoffpumpe

5. Gashebel - Kaltstart

- warmer Motor

AUS

EIN

max. Drehzahl
EIN

Leerlauf

2 cm nach vorn

6. Choke - = Kaltstart EIN (gezogen)
- warmer Motor AUS (gedriickt)
7. Zindschalter START
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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ANMERKUNG

Durch Andriicken des Flugzeugs auf ca. 200 km/h kann
der Motor ebenfalls gestartet werden. Ein
Hohenbedarf wvon ca. 1000 ft. / 300 m muB dabei
einkalkuliert werden.

Nach erfolgreichem Anlassen:

8. Oldruck priifen
9. Choke AUS (gedriickt)
10. Elektrische Verbraucher nach Bedarf EIN
11. Oltemperatur priifen
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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3.3.2. Notlandungen

(a) NOTLANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK

1. Geschwindigkeit (VIAS) 59 kts. / 68 mph / 110 km/h
(Fligelklappen nach Bedarf)

2. Brandhahn ZU
Zindschalter OFF
4. Batterie~/Hauptschalter AUS
. (b) VORSORGLICHE LANDUNG
ANMERKUNG

Eine derartige Landung widre als AuBenlandung nur
dann erforderlich, wenn der begriindete Verdacht
besteht, daB durch Miangel am Flugzeug oder dessen
Systemen vor Erreichen des Zielflugplatzes infolge
Betriebsstérungen eine Gefdhrdung fiir Flugzeug und

Insassen nicht ausgeschlossen werden kann.

1. Geeignetes Landefeld suchen, dabei
besonders auf Windrichtung und

Hindernisse im Anflugsektor achten.

2. Sinkflug einleiten
3. Gashebel nach Bedarf
4. Trimmung nach Bedarf
5. Fliigelklappen nach Bedarf
dabei zulidssige
Geschwindigkeit beachten
o
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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6. Ausgewidhltes Landefeld in niedriger
Héhe - nicht unter 350 ft. / 100 m
liber Grund - iberfliegen, um eventuelle
Hindernisse erkennen zu kénnen (Leitungen,
Weidez&dune, Griaben, etc.)

7. Endanflug

8. Gashebel nach Bedarf
9. Propellerverstellhebel voll vorne
10. Vergaservorwidrmung EIN (hinten)
11. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
12. Fliigelklappen LANDING
. 13. Geschwindigkeit 59 kts. / 68 mph / 110 km/h

14. Aufsetzen mit Mindestgeschwindigkeit,
dabei das Bugrad so lange wie mdglich
iiber dem Boden halten:

15. Nach dem Aufsetzen:

Brandhahn ZU

Zindschalter OFF

Batterie-/Hauptschalter AUS

ANMERKUNG
. Wenn keine ebene lLandefliche gefunden wird, ist

eine Landung hangaufwirts nach Méglichkeit vor-
zuziehen.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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DV 20 FLUGHANDBUCH

Notverfahren

3.3.3. Bridnde

(a) TRIEBWERKSBRAND BEIM ANLASSEN AM BODEN

G s W N =

(b)

0 N O U bW -

(c)

o A S

. Brandhahn
. Gashebel
. Batterie-/Hauptschalter

Zindschalter

. Flugzeug sofort verlassen

TRIEBWERKSBRAND IM FLUG

. Geschwindigkeit (VIAS)
. Fligelklappen

. Brandhahn

. Gashebel

. Elektrische Kraftstoffpumpe
. Kabinenheizung

. Batterie-/Hauptschalter
. Notlandung mit stehendem Triebwerk

2U
VOLLGAS
AUS
OFF

70 kts. / 81 mph / 130 km/h
T/0

ZU

VOLLGAS

AUS

AUS

AUS

entsprechend Punkt 3.3.2. durchfiihren

ELEKTRISCHER BRAND MIT RAUCHENTWICKLUNG IM FLUG

. Batterie-/Hauptschalter
. Kabinenheizung

. Kabinenbeliiftung

. Feuerléscher

AUS
AUS
AUF
erst dann einsetzen, wenn
Rauchentwicklung nicht

geringer wird

WICHTIGER HINWEIS

Bei Benilitzung des Feuerl®schers ist die Kabine zu

-belﬁften!

Anderungs Nr. Bezug

3 TM 20-3

Datum Seite
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Falls das Feuer erloschen ist, und elektrischer Strom fiir die
Fortsetzung des Flugs bendtigt wird:

5. Avionikhauptschalter AUS
6. Elektrische Verbraucher AUS
7. Batterie-/Hauptschaltef EIN
8. Avionikhauptschalter EIN
9. Funkgerat EIN

10. Sobald wie moglich landen

. {d) ELEKTRISCHER BRAND MIT RAUCHENTWICKLUNG AM BODEN
1. Batterie-/Hauptschalter AUS

Wenn Triebwerk lauft:

2. Gashebel LEERLAUF

3. » Zindschalter OFF

4. Kabinenhaube 6ffnen

5. Feuerloscher einsetzen - nach Bedarf
. (e) KABINENBRAND IM FLUG

1. Batterie-/Hauptschalter AUS

2. Kabinenbeliiftung AUF

3. ZXabinenheizung AUS

4. Feuerloscher einsetzen

5. Sobald wie mdglich landen

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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3.3.4. Vereisung
(a) UNBEABSICHTIGTES EINFLIEGEN IN EINE VEREISUNGSZONE
1. Vereisungsgebiet verlassen (durch
Andern der Flughdhe oder Umkehren,
um Zonen mit hoheren AuBenluft-

temperaturen zu erreichen.

2. Durch fortgesetztes Bewegen aller
Ruder deren Gangigkeit erhalten

3. Kabinenheizung EIN
4. Drehzahl erhdhen, um Eisansatz an
den Propellerblattern zu vermeiden

(hochstzulidssige Drehzahl beachten!).

5. Vergaservorwarmung EIN (hinten)

WICHTIGER HINWEIS

Bei Eisansatz an der Fliigelvorderkante erhéht sich

die Uberziehgeschwindigkeit!

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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Gashebel : LEERLAUF
2. Seitenruder Vollausschlag gegen
Trudelrichtung
3. Steuerkniippel neutral
4. Seitenruder : neutral
5. Fligelklappen Up
6. Hohenruder vorsichtig ziehen
Flugzeug aus dem Bahnneigungsflug
in die Normalfluglage bringen. Dabei
hochstzulassige Fluggeschwindigkeit
. VNE nicht iiberschreiten.
ANMERKUNG
Unbeabsichtigtes Trudeln ist aufgrund der sehr
guten Langsamflug- und Stabilitdtseigenschaften
+ des Flugzeuges sowohl im Steig-, Reise- und
Sinkflug wie auch im Kurvenflug nicht zu erwarten,
wenn die Mindestfluggeschwindigkeit nicht unter-
schritten wird und die Flugmassenschwerpunktlage
innerhalb der zulédssigen Grenzwerte liegt.
. Beabsichtigtes Trudeln ist mit diesem Flugzeug
nicht zulassig.
&
And. Nr. Datum Bezug Datum ' Seite |
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3.3.6, n it eine ten Reifen am Hauptfahrwerk

1. Endanflug mit Fligelklappen in Landestellung

2. Das Flugzeug ‘an der dem defekten Reifen gegeniiberliegenden
Begrenzung der Landebahn aufsetzen, um Richtungsédnderungen, die
wahrend des Ausrollens durch den defekten Reifen zu erwarten sind,
innerhalb der Landebahn korrigieren zu kénnen.

3. Landung mit leicht in die Richtung des unbeschiddigten Reifens
hdngender Fldche. Nach dem Aufsetzen ist das Bugrad so rasch wie
méglich an den Boden 2zu bringen, wodurch eine bessere
Steuerbarkeit wdhrend des Ausrollens gewdhrleistet ist.

4. Zur Entlastung des schadhaften Reifens ist wdhrend des Ausrollens
ein voller Querruderausschlag in Richtung des unbeschéddigten
Reifens zu geben.

3.3.7 andu it de adb e
Im allgemeinen ist es zu empfehlen, auf Gras zu landen, um die
Landerollstrecke aufgrund des hdéheren Widerstands auf Gras zu

verkirzen.

Nach dem Aufsetzen:

1. Zindschalter OFF
2. Batterie-/Hauptschalter AUS
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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3.3.8. Gleitflug

1. Fligelklappen T/0
2. Geschwindigkeit bei 730 kg: (VIAS) 70 kts. / 81 mph / 130 km/h
bei 600 kg: (VIAS) 64 kts. / 73 mph / 118 km/h
3. Gleitzahl: 14, ‘
d.h. bei 1000 £t. /305 m iiber Grund
betrédgt die Gleitstrecke bei Wind-
stille 4,3 km.

ANMERKUNG

Die Gleitstrecke aus 1000 ft. Héhe verlingert sich fiir je
10 kts. Riickenwind um 0,6 km.

Die Gleitstrecke aus 1000 ft. Hohe verkiirzt sich fiir je
10 kts. Gegenwind um 0,7 km.

b3

3.3.9. Stérung im elektrischen System

3.3.9.1 Generatorwarnleuchte leuchtet auf bei laufendem Triebwerk
-Amperemeter priifen

wenn Zeiger links vom O-Punkt (-):
~alle Verbraucher die nicht fiir eine sichere Durchfiihrung des
Fluges benétigt werden ausschalten.

-auf nichstgelegenem Flugplatz landen.

ANMEREKUNG
Bei mittlerem Batterieladezustand kann mit einer Versorgung von

Funkgeriat und Ausfahren der Landeklappen fiir mindestens eine
Stunde gerechnet werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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3.3.9.2. Unterspannungshinweisleuchte, Lo/V-Lampe

Diese Kontrollgmpe leuchtet bei einer Unterschreitung der Bord-
spannung (13,75 V) bei 12,50 V auf.

Die méglichen Griinde sind:
-Stérung in der Stromversorgung
-zZu niedrige Drehzahl

-zu viele Verbraucher

a.) Lo/V~Lampe leuchtet am Boden

~Drehzahl 1200 RPM
-Landescheinwerfer ausschalten
-Positionslichter ausschalten
-Amperemeter priifen

Wenn Lo/V-Leuchte weiterleuchtet und Amperemeter (-) = links
-Flugvorhaben abbrechen

b.) Lo/V-Leuchte leuchtet widhrend des Fluges
-Lahdescheinwerfer priifen aus
-Amperemeter priifen

Wenn Lo/V-Leuchte weiterleuchtet und Amperemeter (-) = links
-Verfahren 3.3.9.1. Generatorfehler

c.) Lo/V-Leuchte leuchtet wihrend der Landung
-nach der Landung entsprechend a.) verfahren
inderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 ™™ 20-3 1993-10-04 3-15




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Notverfahren

3.3.9.3. Fligelklappenantrieb

Fehler in Positionsanzeige oder Funktion:

- Positionskontrolle der Fliigelklappen per Sichtpriifung

- Geschwindigkeit im weiBen Bereich

- Alle Klappenschalterstellungen durchtesten, da die beiden Klappen-
endstellungen sehr ausfallsicher sind

- Je nach verfligbarer Klappenstellung, gedndertes Landeanflugverfah-

ren

X Nur UP verfiigbar: Anfluggeschwindigkeit um 5 kts erhdéhen,
Schleppgaslandung mit flachem Anflugwinkel

¥ Nur T/0 verfiigbar: normale Anfluggeschwindigkeit, Schlepp-

gaslandung mit flachem Anflugwinkel

X Nur:LDG verfiligbar: normale Landung

3.3.9.4. Anlasser

Anlasser klinkt nach dem Anlassen des Motors nicht aus:

1. Gashebel
2. Zindschalter

Leerlauf

OFF

jegliches Flugvor-
haben abbrechen

Anderungs Nr. Bezug
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Datum Seite
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3.3.10. Storung im Avionik-System

Kein Funkempfang bei betriebsbereitem Gerat:

- priifen ob die Sprechtaste verhingt ist

- Lautsprecher priifen (Squelch kurz deaktivieren), wenn vorhanden
Headsets verwenden

Senden bei betriebsbereitem Gerit nicht mdglich:
- eingestellte Frequenz iiberpriifen,
= Mikrophon iiberpriifen, falls vorhanden anderes Mikrophon verwenden

(Headset)

Sollte die Storung nicht beseitigt werden konnen, ggf. den Transponder
auf "COMM FAILURE" Code einstellen.

And. Nr. Datunm Bezug Datum Seite
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ABSCHNITT 4
'NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

Seite
4.1. EINFUHRUNG 4-1
4.2. FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR NORMALE BETRIEBSVERFAHREN 4-2
4.3. [BEWUSST FREIGELASSEN. ]

4.4. NORMALVERFAHREN CHECK~LISTE 4-5
4.4.1. Vorflugkontrolle
I. Innenkontrolle 4-5
II. AuBenkontrolle 4-6
4.4.2. Vor dem Anlassen des Triebwerks 4-9
4.4.3. Anlassen des Triebwerks 4-10
4.4.4. Vor dem Rollen 4-11
4.4.5. Rollen 4-11
4.,4.6. Vor dem Start 4-12
4.4.7. Start 4-13
4.4.8, Steigflug 4-14
4.4.9. Reiseflug / 4-14
4.4.10. Sinkflug 4-15
4.4.11. Landeanflug 4-15
4.4.12. Durchstarten 4-16
4.4.13. Nach der Landung 4-16
4.4.14. Abstellen des Motors 4-16
4.4.15. Nachflugkontrolle 4-17
4.4.16. Flug im Regen 4-17

4.1. EINFUHRUNG

Abschnitt 4 beinhaltet Checklisten und beschreibt erweiterte
Verfahrensschritte fiir den normalen Betrieb des Luftfahrzeuges.
Normalverfahren, und soweit erforderlich, ergdnzende Informationen
in Verbindung mit der Verwendung von Zusatzausriistung werden im
Abschnitt 9 beschrieben.

Anderungs Nr. Bezug Datun Seite
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4.2. FLU SCHWINDIGKEITEN FUR NORMAL ETRIEBSVERFAHREN

Sofern nicht anders angegeben, gelten die nachfolgenden Geschwindig-
keitswerte fiir die hochstzuldssige Start- und Landemasse, sie kénnen
aber auch bei geringeren Flugmassen angewandt werden.

START Vias

kts.| mph |km/h

Steigfluggeschwindigkeit bei normalem 58 67 | 108
Start bis 15 m Hindernis

Geschwindigkeit fir bestes Steigen 65 75 120
in Meereshdhe Vy (Fligelklappen T/O)

Geschwindigkeit fir besten Steigwinkel 58 67 108
in Meereshéhe v, (Fligelklappen T/O)

LANDUNG

Anfluggeschwindigkeit fir normale Landung 59 68 110
Fligelklappen Landestellung

Mindestgeéchwindigkeit beim Durchstarten 51, 59 95
Flugelklappen Start- oder Landestellung

Hb6chste nachgewiesene Seitenwind- 15 17 27
geschwindigkeit bei Start und Landung

REISEFLUG

Héchstzuldssige Geschwindigkeit 117 135 217
bei Turbulenz Vy

Hb6chstzuldssige Geschwindigkeit 104 120 193
fir volle Ruderausschléige Va

Hochstzuldssige Geschwindigkeit 81 93 150
nit ausgefahrenen Fliigelklappen VrE

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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BEWUSST FREIGELASSEN
aa '
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15
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BEWUSST FREIGELASSEN

"l And. Nr.

Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 4-4
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4.4. NORMALVERFAHREN CHECK-LISTE
4.4.1. Vorflugkontrolle
Innenkontrolle
a) Flugzeugpapiere priifen
b) Checkliste vorhanden
c) Parkbremse setzen
4a) Zindschliissel abgezogen
e) Kabinenhaube sauber, unbeschadigt
£) Sicherungen gedrickt
g) Batterie-/Hauptschalter EIN
h) Kraftstoffmenge ausreichend
i) Batterie-/Hauptschalter AUS
i) Gashebel Leerlauf
k) Propellerverstel lhebel ganz vorne
1) + Vergaservorwiarmung AUS (vorne)
m) Fremdkorperkontrolle durchgefiihrt
n) Notsender (ELT) betriebsbereit
o) Hauptbolzen gesichert
p) Gepack’ verstaut, Gepiacknetz ein-
gehingt
- ]
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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II. AuBenkontrolle, Sichtpriifung

)
O,

:

®
®

ool il
T U

@

®
e

Znderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Unter Sichtpriifung
Beschddigungen,

WICHTIGER HINWEIS

Risse,

Delaminationen,

ist zu verstehen: Uberpriifung auf

Spielfreiheit,

Kraftschliissigkeit, korrekte Befestigung und allgemeinen

Zustand; bei Rudern zusétzlich Gingigkeit.

1. Linkes Hauptfahrwerk

a)
b)
c)
d)
e)

Fahrwerksbligel
Radverkleidung
Reifendruck (2,3 bar)
Reifen, Rad, Bremse

Rutschmarken

2. Linke Tragflache

a)
b)
c)'
d)
e)
£)
g)
h)

Gesamte Fliigelfliche
Uberziehwarnung
Pitot-Statiksonde
Randbogen, Massenausgleich
Positionslicht

Verankerung

Querruder

Fliigelklappe

3. Rumpfréhre

a)
b)
c)
d)

Schale
Tankbeliiftung
Tankdrain
Tankfillstand

4. Leitwerke

Flossen und Ruder

Sichtprifung
Sichtpriifung
tiberpriifen

Sichtprifung
Sichtprifung

Sichtpriifung

priifen (an Bohrung saugen)
sauber, Bohrungen offen
Sichtpriifung

Sichtprifung
kontrollieren, geldst
Sichtpriifung

Sichtpriifung

Sichtpriifung
kontrollieren

entwissern

mit Tauchheber kontrollieren

a) Sichtpriifung
b) Verankerung an der F inne kontrollieren, geldst
c) Trimmruder Sichtprifung
inderungs Nr. Bezug Datum Seite
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5. Rechte Tragflédche

a)
b)
c)
d)
e)
£)

Gesamte Fliigelfléache
Fligelklappe

Querruder

Verankerung

Randbogen, Massenausgleich
Positionslicht

6. Rechtes Hauptfahrwerk

a)
b)
c)
d)
e)

Fahrwerksbiligel
Radverkleidung
Reifendruck (2,3 bar)
Reifen, Rad, Bremse
Rutschmarken

7. Rumpfvorderteil

Sichtprifung
Sichtprifung
Sichtpriifung
kontrollieren, geldést
Sichtpriifung
Sichtprifung

Sichtpriifung
Sichtprifung
Uberprifen

Sichtprifung
Sichtprifung

a) - Olstand mittels Peilstab lberpriifen

- Kihlmittelstand zwischen Peilstabmarken
ANMERKUNG

Merkbarer Verbrauch von 01 und Kihlmittel tritt
normalerweise nicht auf. Nachfiillen ist daher
erst bei Unterschreiten des Minimum-Standes
notwendig und sinnvoll.

b) Cowling Sichtprifung

c) Lufteinlédsse (sechs) frei

d) Propeller Sichtpriifung

Bodenfreiheit mind. 25 cm

e) Spinner Sichtprifung

£) Bugfahrwerk Sichtprifung

g) Reifen und Rad Sichtpriifung

h) Radverkleidung Sichtprifung

i) Reifendruck (1,8 bar) tiberprifen

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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H 36 VT FHB

HK 36R FHB

HK 36 T-Serie FHB
DV 20, DV 22 FHB
DA 40-V1 FHB

& Diamond

AIRCRAFT

Temporare Revision

Olstandskontrolle

TEMPORARE REVISION
TR-MAM-20-251
TR-MAM-36-219

TR-RAM-NTC-010

Olstandskontrolle

Diese temporire Revision TR-MAM-20-251, TR-MAM-36-219 und TR-RAM-NTC-010
wurde mit den vorgeschriebenen Anderungsmitteilungen MAM-20-251, MAM-36-219 und
RAM-NTC-010 genehmigt.

Die angefiihrten Informationen ergénzen oder ersetzen (im Falle von Widersprichen)
jene im Flughandbuch.

Bok. Nr. “Versuchstrager” OE-G318
Bok. Nr. 3.01.02,
Dok, Nr, 3.01.04,
Dok. Nr. 3.01.10,
Dok. Nr. 3.01.15,
Dok. Nr. 3.01.25,
Dok. Nr. 4.01.01,
Dok. Nr. 6.01.01-\V1

Dok. Nr. 3.01.03
Dok. Nr. 3.01.06
Dok. Nr. 3.01.12
Dok. Nr. 3.01.20

Dok. Nr. 4.01.20,

TR-MAM-20-251
TR-MAM-36-219
TR-RAM-NTC-010

15.03.04
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HK 36R FHB

HK 36 T-Serie FHB
DV 20, DV 22 FHB
DA 40-V1 FHB

H 38 VT FHB & Diamond

AIRCRAFT

Temporare Revision

Olstandskontrolle

BETROFFENE KAPITEL:

H36 VT
6.1 Tagliche Kontrolle:

HK 36 R, HK 36 T-Serie:
4.3 Tagliche Kontrolle:

DV 20, DV 22:
4.4.1 Vorflugkontroile:

DA 40-V1:
4.4.1 Vorflugkontrolle:

Punkt 11

If. Aufienkontrolle

Punkt 7

Il. AuBenkontrolle Sichtprifung Punkt 7

Die Anmerkung zur Olkontrolle wird wie folgt ergénzt:

Vor der Uberpriifung des Olstandes ist der Oltankdeckel zu entfernen und der Motor ist
einige Umdrehungen von Hand am Propeller in Motordrehrichtung zu drehen, um das
Ol vom Motor in den Tank zu pumpen.
Der Vorgang ist beendet, wenn auch Luft in den Tank zurlickstrémt. Dies ist bei gebifnetem
Oltankverschluss als Gurgeln feststellbar.

WICHTIGER HINWEIS: Der Propeller darf nicht entgegen der normalen Drehrichtung

gedreht werden.

Dok. Nr. “Versuchstrager” OE-9318
Dok. Nr. 3.01.02, Dok. Nr. 3.01.03
Dok. Nr. 3.01.04, Dok. Nr. 3.01.05
Dok. Nr. 3.01.10, Dok. Nr. 3.01.12
Dok. Nr. 3.01.15, Dok, Nr. 3.01.20
Dok. Nr. 3.01.25,

Dok. Nr. 4.01.01, Dok. Nr. 4.01.20,
Dok. Nr. 6.01.01-v1

TR-MAM-20-251
TR-MAM-36-219
TR-RAM-NTC-010

15.03.04
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Y GELLE SE/ITE"

HK 36 R, HK 36 T-Series

: TR-MSB20-043
DV 20, DV 22 @Dtamond .
DA 40-V1 - o~ AIRCRAFT TR-MSB36-080
FHB / AFM- TR-MSB40-001-V1

Diese Seite ist auf gelbem Papier in K’apitei 4 bei der Vorflugkontrolle einzuheften.

l T WICHTIGER HINWEIS

i

' Der Propeller darf max:mal 360" geQEn die normale Dreh-
' ~ richtung gedreht werden Andernfalls konnen umfangrelche

L I

Wartungsarbelten notwendlg werden~

Insert this page on yellow paper in Chapter 4 under the preflight inspection paragraph.

' ; : CAUTION
The propeller must not be tumed more than 360‘ against
. the normal direction of rotation. Otherw:se extensnve main-
tenance work may become necesséry 2

»
'
'

TR-MSB20-043 A
TR-MSB36-080 . 2002-12-20 | Sl
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Normalverfahren
. 4.4.2. Vor dem Anlassen des Triebwerks
1. Vorflugkontrolle durchgefihrt
2. Pedale eingestellt und verriegelt
3. Anschnallgurte anlegen und schlieflen
4. Kabinenhaube geschlossen und verriegelt
5. Parkbremse setzen
6. Steuerung freigingig
7. Brandhahn OFFEN
8. Trimmung NEUTRAL
[ 9. Gashebel freigingig, Leerlauf
10. Propellerverstellhebel freigédngig, ganz vorne

Py
s

T S A T ST
~N Y O b W

. Vergaservorwarmung

freigingig, AUS (vorne)

. Hebelreibung, Throttle Quadrant eingestellt

. Avionikhauptschalter AUS

. Batterie-/Hauptschalter EIN

. Generatorwarnleuchte leuchtet

. Unterspannungshinweisleuchte leuchtet

. Kraftstoffdruckwarnleuchte leuchtet
ANMERKUNG

Kraftstoffdruckwarnleuchte kann unter Umstidnden erst nach

ca. 10 min Motorstillstand / Ausschalten der elektrischen

Kraftstoffpumpe ansprechen.

Anderungs Nr. Bezug

3 ™ 20-3

Datum Seite
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4.4.3. Anlassen des Triebwerks

1. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
(Pumpger&iusch hérbar)
2. Kraftstoffdruckwarnleuchte AUS
3. Gashebel - Kaltstart Leerlauf
- warmer Motor ca. 2 cm nach vorne
4. Choke - Kaltstart EIN (gezogen)
- warmer Motor AUS
WARNUNG
In der Propellergefahrenzone diirfen sich keine Personen
aufhalten!
5. Ziindschalter drehen bis START
6. Gashebel max. 1500 RPM
7. dldruck griiner Bereich spitestens
nach 10 Sekunden
WICHTIGER HINWEIS
Bei 6ldruck unter 1,5 bar Motor nach 10 Sekunden sofort
abstellen!
8. Generatorwarnleuchte AUS
9. Unterspannungshinweisleuchte AUS
10. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS
11. Kraftstoffdruckwarnleuchte darf nach nicht angehen
(10 Sek. warten)
12. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
inderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 T™™ 20-3 1993-10-04 4-10
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. 4.4.4. Vor dem Rollen

1. Elektrische Verbraucher
nach Bedarf EIN

2. Triebwerksiiberwachungsinstrumente iiberpriifen

3. Fligelklappen voll aus- und einfahren
(Anzeige- und Sichtkontrolle)

4. Avionikhauptschalter EIN
5. Fluginstrumente und Avionik einstellen
6. Parkbremse lésen

‘.l WICHTIGER HINWEIS

Den Motor bis zu einer 8ltemperatur von mindestens 50 °C mit
1100 bis 1500 RPM warmlaufen lassen (auch beim Rollen
méglich).

4.4.5, Rollen

1. Bremsen prifen

2. Richtungssteuerung prifen

. | 3. Fluginstrumente und Avionik priifen
inderungs Nr. Bezug Datum Seite
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HOAC AUSTRIA

DV 20 FLUGHANDBUCH Normalverfahren

4.4.6. Vor dem Start

1. Parkbremse setzen

2. Anschnallgurte angelegt

3. Kabinenhaube geschlossen und verriegelt

4. Brandhahn prifen, OFFEN

5. Triebwerkstiberwachungsinstrumente im grinen Bereich

6. Kraftstoffvorratsanzeige Uberprifen

7. Fligelklappen T/0

8. Trimmung MITTE

9. Ruder freigéngig

10. Gashebel 1700 RPM -

11. Propellerverstellhebel 3 x voll ziehen,
(Drehzahlabfall:
100 - 200 RPM)

12. Zindschalter L
R
BOTH
(Max. Drehzahlabfall: 150 RPM
Max. Differenz: 50 RPM)

13. Vergaservorwarmung prifen, AUS (vorne)

14. Gashebel Vollgas, 2450 RPM * 100 RPM

15. Parkbremse 16sen

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
5 1994-12-30 4-12




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Normalverfahren

O W

4.4.7. Start

. Elektrische Kraftstoffpumpe priifen, EIN

. Propellerverstellhebel max. Drehzahl

. Gashebel Vollgas (2400 RPM + 100 RPM

. Héhenruder - beim Anrollen neutral

. Richtung halten durch Seitenruder
ANMERKUNG

Bei Seitenwind kann die Seitensteuerung durch die
FuBspitzenbremsen unterstiitzt werden. Dabei ist zu beachten,
daB das Steuern mit den FuBspitzenbremsen die Start-

rollstrecke verlidngert.

vVias
. Bugrad abheben 51 kts. / 59 mph / 95 km/h
Steigfluggeschwindigkeit 65 kts. / 75 mph /120 km/h

WICHTIGER HINWEIS
Zum: Erzielen einer méglichst kurzen Startstrecke iiber ein
50 £ft. Hindernis:
Abhebegeschwindigkeit 57 kts. /65 mph / 105 km/h

Steigfluggeschwindigkeit 58 kts. / 67 mph / 108 km/h

. Propellerverstellhebel 2400 RPM (nachdem eine sichere
Flughdhe erreicht wurde)
. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS
ANMERKUNG

Aus Larmgriinden sollte die Drehzahl auf 2400 RPM reduziert

werden, sobald eine sichere Flughdhe erreicht ist.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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HOAC AUSTRIA

DV 20 FLUGHANDBUCH

Normalverfahren

4.4.8. Steigflug

1.
2.
3.

5.

Flaps: T/0
kts km/h kts
0 - 4000 ft 65 120 70
4000 - 7000 ft 63 117 67
7000 - 10000 ft 62 115
10000 ft 59 110
6. Trimmung nach Bedarf
4.4.9. Reis u
1. Fligelklappen UpP
2. Gashebel nach Bedarf
3. Propellerverstellhebel 1900-2400 RPM
ANMERKUNG

Propellerverstellhebel

Gashebel .

Triebwerksitberwachungsinstrumente

Fligelklappen

Fluggeschwindigkeit v

2400 RPM
Vollgas

im griinen Bereich

T/0 (UP)

65 kts. / 75 mph / 120 km/h

Anmerkung

Die vy reduziert sich mit zunehmender Héhe.

(UP)
km/h
130
125

Ginstige Ansaugdruck/Drehzahl-Kombinationen finden sich in

Abschnitt 5.

Trimmung

nach Bedarf

WICHTIGER HINWEIS

Positionslichter max. 50 % der Flugzeit eingeschaltet lassen.

Anderungs Nr.

5

Bezug

Datum

1994-12-30

Seite
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Normalverfahren
4.4.10, Sinkflug
1. Hohenmesser einstellen
2. Gashebel nach Bedarf
3. Propellerverstellhebel 1900-2400 RPM
4. Vergaservorwirmung nach Bedarf
WICHTIGER HINWEIS
zur Erzielung eines raschen Abstieges:
Propellerverstellhebel 2400 RPM
Gashebel Leerlauf
Vergaservorwadrmung EIN (hinten)
Fligelklappe UpP
Geschwindigkeit 117 kts / 135 mph / 217 km/h
4.4.11. Landeanflug
1. Geschwindigkeit max.81 kts/93 mph/150 km/h
2. Fligelklappen T/0
3. Trimmung nach Bedarf
4. Gashebel nach Bedarf
5. Propellerverstellhebel max. Drehzahl
6. Vergaservorwirmung EIN (hinten)
7. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
8. Fliigelklappen LANDING
9. Anfluggeschwindigkeit 60 kts./ 68 mph / 110 km/h

WICHTIGER HINWEIS
Landescheinwerfer max. 10 % der Flugzeit, lidngstens jedoch

5 min eingeschalten lassen.

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie z.B. bei starkem Gegenwind, Gefahr von

Windscherungen oder Turbulenzen

geschwindigkeit zu widhlen.

ist eine hdéhere Anflug-

Anderungs Nr. Bezug

4 TM 20-4

Datum Seite
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L 4.4.12, Durchstarten
1. Propellerveérstellhebel max. Drehzahl
2. Gashebel Vollgas
3. Vergaservorwiarmung AUS (vorne)
4. Fligelklappen T/0
5. Fluggeschwindigkeit 58 kts. / 67 mph / 108 km/h

4.4.13. Nach der Landung

1. Gashebel Leerlauf
. 2. Fligelklappen UpP

3. Vergaservorwidrmung AUS (vorne)

4. Landescheinwerfer AUS

4.4.14. Abstellen des Motors

‘b

1. Gashebel Leerlauf
2. Parkbremse setzen
3. Elektrische Kraftstoffpumpe AUS
4. Avionikhauptschalter AUS
5. Zindschalter OFF
. 6. Batterie-/Hauptschalter AUS
ZXlJDdIEIiI{lJIJC;

Bei Nachziindungen des Motors bei heiBen Wetterlagen und
Verwendung von MOGAS die Ziindung wieder einschalten, den
Choke =ziehen und nach ca. 3 Sekunden Zindung erneut
ausschalten.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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1. ELT Priifen ob aktiviert

s e o e e e S S R o owre R S e St ] O 2

ANMERKUNG

Die Flugleistungen werden bei Regen schlechter; dies gilt

insbesondere fiir die Startstrecke und die maximale

Horizontalfluggeschwindigkeit. Der EinfluB auf die

. Flugeigenschaften ist nur gering. Flug durch sehr starken
Regen ist wegen der damit verbundenen Sichtbehinderung zu
vermeiden.

L]

. And. Nr. Datum Bezug Datum ' Seite

1993-04-15 4-17
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Leistungen

ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN

Seite

5.1. EINFUHRUNG
5.2. BENUTZUNG DER LEISTUNGSTABELLEN UND -DIAGRAMME
5.3. LEISTUNGSTABELLEN UND -DIAGRAMME

Bild 5.1: Fahrtmesserkorrektur =
Bild 5.2: Tabelle zur Leistungseinstellung -
Bild 5.3: Druckhohe - Dichtehohe -
Bild 5.4: Uberziehgeschwindigkeiten

Bild 5.5: Windkomponenten

Bild 5.6: Startstrecke

Bild 5.7: Steigleistung/Dienstgipfelhdhe

Bild 5.9: Reiseflug (wahre Fluggeschwindigkeit)
Bild 5.10: Maximale Flugdauer

Bild 5.11: Steigleistung beim Durchstarten
Landestrecken

mmmmmwmc{!mmmmmm
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RV VI o

Die Leistungstabellen und ~diagramme auf den folgenden Seiten sind
so dargestellt, daB8 sie einerseits erkennen lassen, welche Leistungen
Sie von Ihrem Flugzeug erwarten konnen, und daB sie andererseits eine
eingehende und hinreichend genaue Flugplanung erméglichen. Die Werte
in den Tabellen und Diagrammen wurden im Rahmen der Flugerprobung
mit einem in gutem Betriebszustand befindl ichen Flugzeug und Triebwerk
erflogen und auf die Bedingungen der Standardatmosphéare (ISA = 15 °C
und 1013,25 hPa in Meereshodhe) korrigiert.

Die Leistungsdiagramme beriicksichtigen nicht unterschiedliche
Pilotenerfahrungen oder schlechten Wartungszustand des Flugzeuges,
Die angegebenen Leistungen konnen erreicht werden, wenn die
angegebenen Verfahren angewandt werden und sich das Flugzeug in gutem
Wartungszustand befindet.

Es ist zu beachten, daB die Leistungsangaben in den Diagrammen fir
Reichweite und Flugdauer eine Kraftstoffreserve von 30 Minuten fir
die jeweils angegebene Reiseleistung einschliefBen. Die Werte fiir den
KraftstoffdurchfluB im Reiseflug basieren auf der Einstellung von
Propellerdrehzahl und Ansaugdruck. Einige unbestimmbare Variablen
wie der Betriebszustand des Triebwerks oder Turbulenz koénnen
Anderungen der Reichweite und Flugdauer bewirken. Deshalb ist es
wichtig, bei der Berechnung der fiir den jeweiligen Flug erforderlichen
Kraftstoffmenge alle verfiigbaren Informationen auszuwerten.

Fir den Flugbetrieb ohne Radverkleidungen sind, soweit notwendig,
daraus resultierende Leistungsabweichungen in % angegeben.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Leistungen

Um den EinfluB verschiedener Variablen zu veranschaulichen, sind die
Leistungsdaten in Form von Tabellen oder Diagrammen wiedergegeben.
Diese enthalten ausreichend detaillierte Angaben, sodaB auf der
sicheren Seite liegende Werte ausgewdhlt und zur Bestimmung der
Leistungswerte fiir den geplanten Flug mit der erforderlichen
Genauigkeit bestimmt werden konnen.

" And. Nr.

Datum Bezug Datum Seite
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2.3. LEISTUNGSTABELLEN_UND -DIAGRAMME
Bild 5.1: Fahrtmesserkorrektur

Fehler der FahrtmeBanlage

-/'.
1500 A7
A
"
/Z,
130,0 ' ,f//
./‘
1100
™ /
0.0 4
> up O
pa’s
70,0 Z /
7
A A
50,0 212 110, DG
.
-/'
30.0
(=} Q o o Q Q 8
T 8 & 8§ g § g
VIAS [kts]

Beispiel: - Vias = 93 kts. entspricht Voas = 95 kts.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Leistungen

Bild 5.2: Tabelle zur Leistungseinstellung

Druck- Stand. Motorleistung in % der maximalen Dauerleistung
. héhe Temp. 55 % 65 % 75 %

ReM [ MP | FF [ ReM [ MP | FF [ ReM | MP | FF
[ft.1| [m] | [°C} [*100 |inHg | 1/h [*100 |inHg | 1/h [*100 [inHg | 1/h

0 o[ 15 | 20| 24,7] 11,3 21 | 25,7] 13,0] 22 | 27,0 15,0
2000 | 600 | 11 20 | 24,0] 12,0 21 | 24,7] 13,3 23 | 25,7] 15,3
4000 | 1200 | 7 | 20 | 23,3 13,0 =22 | 23,3] 14,0] 24 | 24,3] 16,3
6000 | 1800 | 3 | 21 | 22,0| 14,0 23 | 22,7| 16,3] 24 | 23,3] 19,3
8000 | 2400 | -1 22 | 21,0| 15,0] 23 | 21,7] 17,7] 24 | 22,0] 19,7
10000 | 3000 | -5 [ 23| 19,7] 16,0 24 | 20,3] 18,7
12000 | 3600 | -8 | 24 | 18,0] 17,3

Druck- Stand. 85 % 95 % 105 %
héhe Temp.
i RPM | MP | FF || RPM [ MP | FF || RPM | MP | FF
[ft.]| [m] | [°C] [[*100 |inHg | 1/h [*100 [inHg | 1/h |*100 |inHg | 1/h
0 0| 15 24 | 27,7| 18,3| 24 | 28,3| 21,7 25,5| 29,7| 25,0

2000 600 11 24 | 26,7| 18,7 24 | 27,7| 22,3
4000 | 1200 7 24 | 25,7| 21,0

Korrektur der Tabelle bei Abweichung von der Standardtemperatur:

* Bei ISA + 10° C: Gleiche Leistung und gleicher Verbrauch ergeben
sich bei Erhéhung der Ansaugdruckwerte um 0,3 inHg und Ver-
minderung der Druckhdhenangaben um 500 ft. (150 m).

* Bei ISA - 10° C: Gleiche Leistung und gleicher Verbrauch ergeben
sich bei Verminderung der Ansaugdruckwerte um 0,3 inHg und
Erhéhung der Druckhdhenangaben um 500 ft. (150 m).

. ANMERKUNG

Die Tabelle gibt Jjene Kombination von Drehzahl und
Ansaugdruck an, die bei gewlinschter Leistung und Flughéhe
den geringsten Kraftstoffverbrauch ergibt.

Allgemein wird empfohlen, fir einen schnellen Reiseflug die
Drehzahl auf 2400 RPM einzustellen und den Ansaugdruck um
mindestens 0,7 inHg unter den in Reiseflugh®he maximal
mdéglichen zu reduzieren. Der Kraftstoffverbrauch verringert
sich dadurch wesentlich, die Reisegeschwindigkeit wird fast
nicht beeintrichtigt.

Flir sparsamen Reiseflug wird empfohlen, die Drehzahl auf 2300
bis 2200 RPM einzustellen und den Ansaugdruck um 1 bis 2 inHg
unter den in Reiseflughéhe maximal méglichen zu reduzieren.

Um den Triebwerksverschleif gering 2zu halten, werden
Dauerdrehzahlen unter 1900 RPM nicht empfohlen.

. Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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. Bild 5.3: Druckhdhe - Dichtehdhe
Umrechnung der Druckhodhe auf Dichtehohe

18000

\
5000 — \&
16 000 &
—-
< . 'Y}
EL500 = \X\ = =
z 14000 ‘\\ w =
ul li:-l H =) ':
:§_ £000 —:5 \‘\ \ w w
S S 12000 e, o~ S S
o o \ T~ \ = —_
23500 s w MMKN\ \\\xm ) x
. o P, \ 3, \ e |16 0005000
3000 - < < B
=1 —4 500
~\\\\\\\“w\\3§;:M\\\\ ““x\\M\\\“~4kmo
2500 — <3 3 [~ . L4000
8000 \% o~ ~T]
(1‘
2 L—12 000
2000 \ \X’:«\ e - |=3500
| 000 e 2 xt '
N « —100001—3 000
ﬂ“"\q
1500 [P \k’ Sy
[
00— = I~ L 8 000—2500
. 4000t — \“\ >
1000 — \
—2 000
. 2000 \\x\\\ \\ 6000 .
. __\\_ e __\<_ o \_‘000
0 0 o k\ —1000
\& e i — 500
& p—r> L
-0 -20 -10 0 +10  +20 30 40
Temperatur °C
Beispiel: 1. Am Hohenmesser 1013, 25 hPa einstellen und Druckhohe
ablesen (900 ft.). ‘
2. AuBBenlufttemperatur feststellen (+21° C).
3. Dichtehdhe ablesen (1800 ft.).
Ergebnis: Das Flugzeug befindet sich leistungstechnisch in
1800 ft.
. And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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Bild 5.4.: Uberziehgeschwindigkeiten

Konfiguration:

Leerlauf, vorderste Schwerpunktlage, max. Fluggewicht
{dies ist die ungiinstigste Konfiguration)

Uberziehgeschwindigkeiten in km/h

Fliigel Schriaglage

-klappen
Qo 30¢° 45° 60°

IAS CAS IAS CAS IAS CAS IAS CAS

uP 79 92 85 99 94 109 112 130
T/0 72 83 77 89 85 98 102 117
LAND 70 81 75 87 83 96 99 115

Uberziehgeschwindigkeiten in kts

1993-04-15 5-6

Fliigel Schrédglage
-klappen
o¢° 309 450 60°
IAS CAS IAS CAS IAS CAS IAS CAS

up 43 50 46 53 51 59 60 70
T/0 39 45 42 48 46 53 55 63
LAND 38 44 41 47 45 52 54 62
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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Bild 5.5: Windkomponenten

Demonstrierte Seltenwindkomponente: 1S kts @7 km/h

-

Flugrichtung
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Beisplel
Windgeschwindigkelt: 11 kts (20 km/h)
Winkel zwischen Windrichtung
und Flugrichtung 30°
Gegenwindkomponente: 3.3 kts (18 km/hd
Seltenwindkomponenter 3.3 kts (0 km/h
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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Bild 5.6: Startstrecke

. Bedingungen:
- maximale Startleistung

- Abhebegeschwindigkeit =~ 57 kts. / 65 mph / 105 km/h IAS
- ebene Startbahn, Asphaltbelag

- Fligelklappen in Startstellung (T/O)

&
Qf 7 | ~1000
V/ / 5 \\Mx / 900
ARENN :
//\ _fs? 'KO@‘FP .\\‘\\‘-\\ \\ ///'_'300 .
/ [ & e N \\\ |/ 200 &
// \// l@pq' \\\;“—-‘.\u“w A \\ \\\ // 600 g
d 5 ] T~ % \\ /"_" $
= i \\\\x\ — 500 §
@ /// f o= B — e = % NN &4_' 400
""l--.__- -t
A I O s s > ::l 300
=3 LT il 200
-20°-10° 0* 10° 20* 30° 40 73 7007 650 600 0 5 10 1S 20 0 S 10 15
Wind- Hindernis-
AuBentemperatur [°C] Masse [kgl] komponente [kis] hahe [m]
Beispiel: - Druckhdhe : 3000 ft.
- AuBentemperatur : 15° C
| - F}ugmasse s 675 kg
- Wind : 10 kts.
Ergebnis: - Rollstrecke 2 330 m
. - Startstrecke {ilber 15 m @ 470 m
ANMERKUNG

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges, Abweichungen
von den vorgeschriebenen Verfahren sowie ungiinstige &uBere
Bedingungen (hohe Temperatur, Regen, unglnstiger WindeinfluB)
kénnen die Startstrecke erheblich verlangern.

Fiir Starts von trockenen, kurzgeschnittenen Graspisten ist
gegenilber Hartbelagpisten mit einer Verlédngerung der
Startrollstrecke um 25 % 2zu rechnen.

Auf weichen Graspisten mit Grashdéhen von mehr als 10 cm
kénnen die Startrollstrecken sogar iiber 40 % lidnger werden.
Die gestrichelte Linie im obigen Diagramm-Bereich "Wind-
komponente" ist bei Rickenwind zu verwenden.

. Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

5 1994-12~30 5-8
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Bild 5.7 Steigleistung/Dienstgipfelhdhe

18000
16000
ft./nmin.
14000 100 200 300 400 S00 600 700 800
1 1 1 1 1 1 1 i
& 12000
_ é R\
z 10000 %:&\
- N\
- NN
NN\ !
\ \ /6505;]!14.}3“35.
L 600 kg / 1323 Ibs.
4000 MK L
200 i oo NN
700 kg / 1543 Ibs.” | | N
. \ o V\\ \\\

NN

~2000 05 1.0 15 20 25 30 35 40 45
20 -10 0 10 20 30 . cec

Dienstgipfelhdhe (unter Standardbedingungen): 4000 m

Geschwindigkeit fiir beste Steigrate appen T/0):
vy = 65 kts / 75 mph / 120 km/h

Beispiel: Druckhéhe: 5000 ft
AuBentemperatur OAT: +8 °C
Flugmasse: 670 kg

Ergebnis: Steigleistung: 2,75 m/s

WICHTIGER HINWEIS
Bei Betrieb ohne Radverkleidung vermindert sich die
Steigleistung um ca. 3%.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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BEWUSST FREIGELASSEN

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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. Bild 5.9: Reiseflug (wahre Fluggeschwindigkeit)

Diagramm zur Ermittlung der wahren Fluggeschwindigkeit TAS bei
gesetzter Leistung.
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80 20 100 10 | 1?0 TAS kts

1L 000 | l | | l l l |

12000
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-, I
140 150 160 170 180 190 200 210 220 TAS km/h

-2000

. =20 -10 0 + 10

Temperatur *(

-
~

0

Beispiel: Druckhohe 9500 ft
Temperatur + 14°C
60 % gesetzte Leistung

Ergebnis: wahre Fluggeschwindigkeit TAS 104,2 kts (193 km/h)

WICHTIGER HINWEIS
Bei Betrieb ohne Radverkleidungen vermindert sich die max.
Reisegeschwindigkeit um ca. 5 %.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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Bild 5.10: Maximale Flugdauer

. Diagramm zur Bestimmung der maximalen Flugdauer in Abhdngigkeit der
Treibstoffmenge

(VD éﬂ) JOUNINAH0LS L4V vanA14Sny

] gﬂ e S (o] ~+ O
23 I N I B |
[
n
D
LN

FLUGDAUER (30 MINUTEN RESERVE)
FLUGDAUER (OHNE RESERVE)

", o~
— \
D_gégéelaaéoc

(HEIlH) FININAH0LS VA FHvEDITHSNY
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Bild 5.11: Steigleistung beim Durchstarten
. Bedingungen: v = 108 km/h,
Fligelklappen auf Landestellung (LDG)
Flugmasse 730 kg

vorderste Schwerpunktlage
maximale Startleistung

ROC ' ROC
n/'s - [ £4/min
—700
a0 \*\ —600
\\\\‘\ —500
e ~ %
&0 - 047 \ (s- — 400
_,_____‘:‘--.._ e \i -t
~ S < Ny . 200
’ ned \\‘\\\*\ 100
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 Druckhoehe
I Hp Imd
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 Druckhoehe
Hp CFt

Beispiel: Druckhéhe 3000 ft

AuBentemperatur +15°C
Ergebnis: Steigleistung beim Durchstarten: 270 ft/min (1,3 m/s)

WICHTIGER HINWEIS

Bei -Betrieb ohne Radverkleidung vermindert sich die
Steigleistung um ca. 3 %.

. And. Nr. Datunm Bezug Datum Seite
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. Landestrecken

Bedingungen:
- lLeerlauf .

-~ Hochstmasse

- Drehzahl: maximal

- Anfluggeschwindigkeit = 59 kts (68 mph / 110 km/h)
- ebene Landebahn, Asphaltbelag

- Fliigelklappen in Landestellung

- Standardsetting, MSL

Landestrecke iiber ein 50 ft. (15 m) hohes Hindernis ca. 454 m
Landerollstrecke ca. 228 m

Pro 2500 ft zusdtzliche Hohe iiber MSL sind 10% der Landestrecke zu
addieren.

ANMERKUNG
Ei;‘x schlechter Wartungszustand des Flugzeuges, Abweichun-
gen von den vorgeschriebenen Verfahren sowie ungiinstige
auBere Bedingungen (hohe Temperatur, Regen, ungiinstiger
WindeinfluB usw.) kdnnen die Landestrecke erheblich ver-
langern.

. And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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ABSCHNITT 6
MASSE UND SCHWERPUNKT
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6.4. FLUGMASSE UND SCHWERPUNKTLAGE 6-7
-~ BELADUNGSDIAGRAMM 6-8
- ZULASSIGER SCHWERPUNKTBEREICH UND
ZULASSIGES FLUGMASSENMOMENT 6-9
- BERECHNUNG DES BELADEZUSTANDES 6-10
6.5. AUSRUSTUNGSLISTE 6-11

6.1. EINFUHRUNG

Um die in diesem Flughandbuch angegebenen Flugleistungen und Flug-
eigenschaften und einen sicheren Flugbetrieb zu erzielen, muB das
Flugzeuly innerhalb des zuldssigen Beladungs- und Schwerpunktbereichs
betrieben werden.

Fir die Einhaltung der zuldssigen Beladungs- und Schwerpunktgrenzwerte
ist der Pilot verantwortlich. Dabei ist auch die Schwerpunktwanderung
durch den Kraftstoffverbrauch zu beriicksichtigen.

Die =zulissigen Schwerpunktlagen im Flug sind in Abschnitt 2
festgelegt. .

In diesem Abschnitt ist die Prozedur fiir die Wigung des Flugzeuges,
die Berechnungsmethode zur Ermittlung der Leermassenschwerpunktlage,
sowie Verfahren zur Bestimmung der aktuellen Flugmassenschwerpunktlage
aufgefithrt. Dariiberhinaus ist hier eine umfassende Liste mit der fir
dieses Flugzeug verfiigharen Ausriistung, sowie die eingebaute Aus-
riistung bei der Wagung des Flugzeugs enthalten und kann daraus entnom-

men werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Vor Auslieferung eines Flugzeuges werden die Leermasse und die
Leermassenschwerpunktlage ermittelt und in einem Wégebericht (siehe
Bild 6.1) eingetragen.

ANMERKUNG

Bei Ausrilstungsdnderungen sind die neue Leermasse und
die Leermassenschwerpunktlage durch Rechnung oder Wagung
zu ermitteln.

Nach Reparaturen, Neulackierung oder spidtestens 5 Jahre
nach der letzten Wigung sind die Leermasse und
Leermassenschwerpunktlage durch Wagung neu zu ermitteln.

Masse, Leermassenschwerpunktlage und Leermassenmoment
sind von einer befugten Person im Massen- und Schwer-
punktbericht zu bescheinigen.

Die folgenden Seiten dienen als Formblédtter zur Benutzung bei der
Flugzeugwégung und der Berechnung der Leermassenschwerpunktlage und
der Zuladung.

6.2. FLUGZEUGWAGUNG

Wagungszustand:

- Ausrlstung entsprechend dem Ausriistungsverzeichnis

- Mit Brémsflﬁssigkeit, Schmierstoff (3 1), Kihlmittel (2,5 1) und
nicht ausfliegbarem Kraftstoff (2 1).

Zur Ermittlung der Leermassenschwerpunktlage wird das Flugzeug in
o.a. Zustand mit den Hauptfahrwerksridern und dem Bugrad auf jeweils
eine Waage gestellt. Dabei ist die Rumpfléngsachse wie auf der Skizze
auf dem Wigebericht-Formblatt Seite 6-4 ersichtlich horizontal
auszurichten. In dieser Lage wird von der Vorderkante des Tragfliigels
an der Wurzelrippe auf den Boden gelotet. Durch diesen Punkt verl&uft
die Bezugsebene BE. Von der Bezugsebene aus werden die Abstédnde x,,
X314 (links) und x,,., (rechts) zu den Radachsen gemessen und in den
Wagebericht eingetragen. Die Leermasse errechnet sich als Summe der
Einzelwerte G;, G533 (links) und Gypre (Trechts).

Aus der Formel

Gavs * Xqq3 + G * X -G, * x
Xy = 211 211 2re 2re 1 1 [mm hinter BE]

Gy,

ergibt sich die Lage des Leermassenschwerpunkts hinter der BE.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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. Die wichtigsten Hebelarme, angegeben in [m] hinter BE (= Fliigelnase
bei Wurzelrippe):

-

- Piloten : 0,143
- 79 1 - Tank : 0,824
- Gepéck : 0,824
XL
500
it - 52:1000 ' /
\ \J
4
GL
G Z
. G1 2l
X4 Xa)i | Gzre
X2re
Skizze fiir Schwerpunktwiagung
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Bild 6.1: Wagebericht

Muster: DV _20 WNr. 2o o3 Kennz.: Z - A
Daten nach Kennblatt bzw. Flughandbuch Grund . .
_ der Wigung: S‘uoég% ;

Bezugsebene BE: _Fliigelvorderkante Wurzelrippe

Horizontale Bezugslinie BL: Keil 52:1000, 500 mm vor Seitenflosse

Wagung und Leermassenschwerpunktlage $3:1000

Ausristungsliste - Stand vom: 2 2. Aug. 19

Wagungszustand: mit Bremsfliissigkeit, A
Schmierstoff, Kihlmittel &
und nicht ausfliegbarem e !
Kraftstoff (1,5 kg)

Auflage Brutto [kgl| Tara (kg]|Netto [kg], Hebelarm ([m]
vorne G; 78,50 Ioxy = A, A20
hint. G, 423, 00 %211 “058%
hint. G, . R2re ~

L Leermasse GL = kg

Leermassen—Schwerpunktlage:

. 5218 ¥ %213 * Spre * Xpre - Gy * ¥y
Gy,
423,00. 9583 -~ 78.50. 4470 - 0378
S05T &
Leermassenmoment: Gpxxp = M SS Q318 = L9 P18 wgmm

Hochstzulassige Zuladung:

i

Hochstmasse (kg] | #30.00
Leermasse [kg] |j§a5259

1

hochstzul. Zuladung Eng[Zg4;5QQ

Daten fur die Eintragung in das Flughandbuch: Seite 6 - 10

Leermasse [kgl: |Leermassen-Moment {kg*ml:
Sas, 50 780,743 |
s KIENBINK | </
Ly Al A% B2 Bug, 1884 WART KI_1 800 <1
Ort und Datum PrUrstembe? Prufer

and. Nr. Datum Bezug | Datum i Seite
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6.3. MASSEN- UND SCHWERPUNKTBERICHT

Die vor der Auslieferung ermittelte Leermasse und die Leer-
massenschwerpunktlage sind die erste Eintragung im Massen- und
Schwerpunktbericﬁt. Jede Anderung der fest eingebauten Ausriistung,
sowie jede Reparatur am Flugzeug, durch die die Leermasse oder die
Leermassenschwerpunktlage beeinfluBt wird, muB im’ Massen~ und
Schwerpunktbericht festgehalten werden.

Fir die Berechnung von Flugmasse und Schwerpunktlage bazw.
Flugmassenmoment sind immer die aktuelle Leermasse und die zugehdérige
Leermassenschwerpunktlage bzw. das Leermassenmoment zu verwenden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

5 1994-12-30 6~-5




DV 20 FLUGHANDBUCH Masse und Schwerpunkt

HOAC AUSTRIA
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6.4 UGMASSE UND_S UNK

Die nachfolgenden Angaben sollen es Ihnen ermdglichen, Ihre DV 20
innerhalb der vorgeschriebenen Massen- und Schwerpunktgrenzen zu
betreiben. Zur Bérechnung der Flugmasse und der Schwerpunktlage
sind die Diagramme

Bild 6.3: "Beladungsdiagramm",

Bild 6.4: "Zuldssiger Schwerpunktbereich und zulédssiges
Flugmassenmoment" und

Bild 6.5: "Berechnung des Beladezustandes"
wie folgt zu verwenden:

1. Die Leermasse und das Leermassenmoment Ihres Flugzeugs dem
Massen- und Schwerpunktbericht entnehmen und in die ent-
sprechenden mit "Ihre DV 20" iiberschriebenen Spalten des
Bildes 6.5 "Berechnung des Beladezustandes" eintragen.

"

2. Mit Hilfe des Beladungsdiagramms (Bild 6.3) das Moment fir
jedes Teil der Zuladung bestimmen und diese Momente in die
zugehdrige Spalte in Bild 6.5 eintragen.

3. Die Massen und Momente der jeweiligen Spalten addieren (Pkt.
4 bzw., 6 in Bild 6.5) und die Summen im Bild 6.4 "Zulédssiges
Flugmassenmoment" eintragen um zu priifen, ob Sie im zulds-
sigen Bereich bzw. Beladezustand liegen.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Bild 6.3: Beladungsdiagramm

[=]

T~
-3 _
i £
@)
i XY
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(=]
p— a2 P
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£
\\\ n
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5

. N
o]
o g
2 &
¢q%P\\“\\x\x |
P
q L} 1 L] | ] 1] L] 1] L] L] L] L]
5 g 2 § 8
[6>331 Bunpoviag
Beispiel: Pilot und Fluggast: 172 kg
‘ Treibstoff (0,75 kg/1): 38 kg
Ergebnis: Beladungsmoment Pilot und Fluggast: 24,6 kgm
Beladungsmoment Treibstoff: 32 kgnm
And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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HOAC AUSTRIA

Bild 6.4: Zulassiger Schwerpunktbereich und

zuléssiges Flugmassenmoment
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Bild 6.5: Berechnung des Beladezustandes

. DV 20
(Beispiel) Thre DV 20
BERECHNUNG DES BELADEZUSTANDES

Masse| Moment Masse| Moment
[kg] [kgm] [kg] [kgm]

l. Leermasse (dem Massen- und
Schwerpunktbericht zu 520 148,404
entnehmen)

2. Pilot und Fluggast
Hebelarm: 0,143 m 172 24,596

3. Gepédck
Hebelarm: 0,824 m - -

4. Gesamtmasse und Gesamtmoment
bei leergeflogenem Kraft- 692 173,000
stofftank (Summe von 1.-~3.)

'h

5. mitgefiihrter ausfliegbarer
Kraftstoff 38 31,996
(0,75 kg/1)
Hebelarm: 0,824 m

6. Gesamtmasse und Gesamtmoment
bei gefiilltem Kraftstofftank| 730 204,996
(Summe 4. und 5.)

7. Die gefundenen Werte fiir die Gesamtmasse (692 bzw. 730 kg)
und das Gesamtmoment (173,00 bzw. 205,00 kgm) im Schwer-
punktbereich-Diagramm aufsuchen. Da sie in den zuldssigen
Bereich fallen, ist der Beladezustand erlaubt.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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6.5 AUSRUSTUNGSLISTE

Im folgenden Ausriistungsverzeichnis sind die Ausriistungsteile des
Flugzeugs libersichtlich aufgelistet. Alle in Ihrem Flugzeug
eingebauten Teile sind in der entsprechenden Spalte gekenn-
zeichnet.

Die vorliegende Ausriistungsliste enthidlt folgende Angaben:

- die laufende Nummer besteht aus einer Buchstabenkennung fir
die Zugehdérigkeitsgruppe und einer fortlaufenden Nummerie-
rung.

Es bedeuten:

A Avionik

E Elektrik

I Instrumente
T Triebwerk

Z Zelle, Fahrwerk ,
- In 'den Spalten "Masse" und "Hebel" sind die Massen und die
Hebelarme der Ausriistungsteile aufgefiihrt.
Diese beziehen sich, wenn nicht gesondert vermerkt, auf
jeweils ein Ausriistungsteil (z.B. bei den ACL-Gebern: jeder
Geber hat eine Masse von 0,43 kg).

ANMERKUNG

Wird eine Zusatzausriistung eigebaut, so mufl diese in
{ibereinstimmung mit den Angaben im Wartungshandbuch
erfolgen. Die Spalten "Massen" und "Hebelarm" geben
die Masse und die Schwerpunktlage des Ausriistungs-
teils zur Bezugsebene an. Positive Werte sind Entfer-
nungen hinter der Bezugsebene, negative Hebelarme

ergeben sich fiir Entfernungen vor der Bezugsebene.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Masse und Schwerpunkt

AUSROUOUSTUNGS — Hexrk-Nr. Kennz.: (;C?-wif’(ﬁ
LISTE cotA Datum: 27 Gf.AEGY
I
Lfd. Teil-Bezeichnung, Werk-Nr.| n Masse Hebel
Nr. Hersteller, Typ s
t.| [kg) {m]
A1l COMM Transceiver 0,90 ~0,420
Becker, AR3201(.)
A2 COMM Transceiver 1,27 -0,420
Bendix/King, KY972
A3 COMM Antenna X 0,21 +4,350
Dittel, F100057
A4 NAV/COMM Transceiver 1,89 -0,420
Bendix/King, KX125
AS NAV/COMM Transceiver . 2,24 ~0,420
Bendix/King, KX155 25¢e# | X
e
A6 NAV Raeceiver 0,85 -0,420
Becker, NR3301~(2)
A7 NAV Indicator 0,45 -0,390
Becker, IN3360
A B NAV Indicator 0,80 -0,390
Becker, IN3300
A9 NAV Indicator 0,68 -0,390
Bendix/King, KI203
A 10 NAV Indicator 0,68 -0,390
Bendix/Ring, KI204
A 11 NAV Indicator 0,59 -0,390
Bendix/King, KI207
A 12 | NAV Indicator P 0.46 -0,390
Bendix/King, KI208 1324 | X
A 13 NAV Antenna )( 0,17 +4,760
Becker, 1A050 s
A 14 Encoding Altimeter 0,73 ~0,420
United, 5035P2-P27
— — —-———-———J-_._......_........... ————
inderungs Nr. Bezug Patum Seite
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Masse und Schwerpunkt

AUSRUSTUNGS — Werk-Nr. K”“”(MFAFG “
LISTE 2oct4 | patum: 22 cf . 1§54 ]l
= - !
Lfd. Teil-Bezeichnung, Werk-Nr.{ n | Masse Hebel
Nr. Hersteller, Typ s
t.| [kgl [m] §f
A 15 Transponder , | X 1,36 -0,420
Bendix/King, KT76A S634€
A 16 Transponder 1,20 -0,420
Becker, ATC2000
‘A 17 Transponder 1,20 -0,620
Becker, ATC2000-(2)~R
A 18 Transponder Controller 0,26 -0,420
Becker, CU2000-(2)
A 19 Transponder Antenna X 0,09 +0,400
Bendix/XKing,KA60
A 20 DME 1,08 -0,4240
Bendix/King, KN62A
A 21 DME Converter 0,24 -0,620
Becker, DC3300-(2)
A 22 GP/Marker 0,80 ~0,670
Becker, GM2000
{ A 23 | Glidepath Receiver 0,70 -0,420
Bendix/King, KN7S5
A 24 gPS, incl. Rahmen A51598 54 1,10 -0,420
in, GPS100 o
armin 2¢e18c
A 25 | GPS Antenna . . 0,17 +1,550
Garmin, 1012 Blade Ae55) | X
A 26 | Altitude Digitizer 2 na : 0,57 -0,580
TCI, D120-B2-T I15¢F | X
AL¥F | intercein o AAGdS | x
Intervex  AAFC-CG i

Anderungs Nr.
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AUSRUSTUNGS — Werk-Nr. | Kennz.: O¢-AFG

LISTE Lecsdq | patum:d9 of, 499§
I
Lfd. | Teil~Bezeichnung, Werk-Nr.| n | Masse Hebel
Nx. Hersteller, Typ s
t.| [kg] [m]
E1l Batterie X | 7.90 -0,748
Banner, 53030, 12V/30Ah
f E 2 Unterspan.warnleuchte X | 0,25 -0,590
RCA 33~2013 i
E 3 | ACL mit Pos.Licht, % | 0,22 | +1,000
Whelen, A 600,
links und rechts
E 4 ACL Geber ) %4 0,43 +0,570
Whelen, A 430,T,DF-14 i
ES5 Position Light 0,15 +1,000
Whelen, A 675,
links und rechts
E 6 Landescheinwerfer X | 0,23 ~1,480
i HOAC 16035
E 7 Cockpit Speaker _ X | 0,37 +0,580
HOAC 16003
E 8 Boom Microphone 0,34 40,530
Becker, 1 PM 004
E 9 Boom Microphone 0,20 +0,530
Comunica Boommic
E 10 | Hand Microphone X | 0,17 -0,300
Telex, TRA 100
E 11 Headset, dynamic mic 0,42 +0,143
HOAC 16118
links und rechts
E 12 Headset, standard mic 0,44 +0,143
HOAC 16107
links und rechts
E 13 | Landeklappenmotor X | 1,50 +0,120
HOAC 15770
E 14 Landeklappensteuerung X 0,35 -0,390
HOAC 15771
E 15 | Intercom, voice activat. 0,28 ~0,390
nat AA 80-001
E 16 | Intercom, voice activat. 0,21 -0,390
PS Engineering PM 501

‘ Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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AUSRUSTUNGS— Werk-Nr. | Kemnz.: G -~-AFQ
LISTE 2co A | patum: 2.04. 1954
— =S
I
Lfd. | Teil-Bezeichnung, Werk-Nr.| n | Masse Hebel
Nr. Hersteller, Typ s
t.| [kgl [m]
I1 Ampereneter, gedimpft )( 0,08 -0,390
| HOAC 16154
I2 Ansaugdrucknesser v AN x| 0,13 -0,390
UMA Inc., 7-100~10 A_BGL""
I3 dldruckanzeige X | 0,14 -0,390
| HOAC 16150
. T 4 Oltemperaturanzeige X | 0,14 -0,390
| HOAC 16161
5 Kraftstoffvorratsanzeige X | 0,09 -0,390
| HOAC 16159
I6 Zyl.kopftemp.anzeige X | 0,14 ~0,390
I HOAC 16160
I7 brehzahlmesser x| 0,38 -0,390
| HOAC 16301
I8 Altimeter Sl 0,39 ~0,390
] United, 5934 AM-3 31533 | X | ™
I 8A | Altimeter 0,39 -0,390
United, 5934 PA~3
109 Airspeed Indicator - ; 0,30 -0,390
United, 8000 157534 | X ’
. I 10 | Emergency Compas “ | 0,29 -0, 005
Alrpath, Cc2300
I 11 | Vertical Speed Indic. EE 9 o x| 0,35 ~0,390
United, 7000 SF324
| I 12 | Turn and Slip Indic. 2¢ 0,56 -0,390
I 13 Turn and Slip Indic. 2" |[aQ9 3 0,56 -0,390
United, 9501 5323 X ’
I 14 | Turn Coordinator 0,77 -0,390
nited, 9000
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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AUSRUOUSTUNGS ~— Wexrk-Nr, Kenmnz.: (3&?’1‘F=€§

LISTE doedA | patum: 02, o8 . A57Y
I
1 Lrda. Teil-Bezelchnung, Werk-Nr.| n | Masse Hebel
Nr. Hersteller, Typ s
t.| [kg] [m]
¥ 15 | Turncoordinator 0,47 -0,390
Elec.Gyro C.,
1394T100~72Z
I 16 Turn and Slip Indic. 0,47 ~0,390

Elec.Gyro C.,
1234T7T100-7ATZ

I 17 Turn and Bank Indic. 0,77 ~-0,390
W AIM, TS400-1A
I is Turn and Bank Indic. 0,57 -0,390

R.C.Allen, RCA82-11

I 19 | Directional Gyro . 1,11 | -0,390
R.C.Allen, RCA15AR-2 | Fufse A2Y | X

I 20 | Directional Gyro 1,36 -0,3%0
ATM, 205-1a

I 21 Attitude Gyro Lo 1,30 | 0,390
R.C.Allen, RCA26AK-4 eodqy | X

I 22 Attitude Gyro 1,13 -0,390
AIM, 305-~2A

I 23 Emergency Locator Trans. |1{9i.;{ 0,96 +1,400
Pointer, 3000 B¥s0¢ x

I 24 | Emergency Locator Anten. x | 6,05 +1,500
. Pointer, 3007 '

I 25 | Accelerometer 0,30 ~0,390
Bendix, BM~-470

I 26 Betriebsstundenzihler 0,08 -0,390
Hobbs 85000

I 27 aAuBenthermometer 0,05 -0,390
HOAC 16158

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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AUSRUSTUNGS — Werk-Nr. | Kemnz.: C&-AFQ
LISTE LA Datum: 23 . ¢ . AGi;
| I
Lfd. Teil~Bezeichnung, Werk-Nr.| n { Masse Hebel
Nr. Hersteller, Typ s
t.| [(kg} {m]
T 1 | Motor, trocken L3y eis| x | 57,00 | -1,186

Rotax, 912 A3

T 2 Propeller, Hoffmann 14,25 -1 ,680
HO-V72F/S 170 DW
mit Spinner

TS| propeller Regler  lSpisc| X | 140 | 1,250

T 4 Propeller, Hoffmann x | 10.50 -1,680
- vsezr/irora H3ceA

TS5 Propeller Regler 1,40 -1,250

Woodward, A210786A

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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AUSRKRUSTUNGS— Werk~Nr. | Kennz.: (= “AFG
LISTE JociA patum: 77 .o, G2
et
I
Lfd. Teil~-Bezeichnung, Werk-Nr.| n | Masse Hebel
Nr. Hersteller, Typ s
t.| [kg] [m]
Z 1 Staurohr ¥ | 0,22 +0,400
| HOAC 16450
2 4 Radverkleidung hinten 3% | 1,20 +0,700
I links: HOAC 13532
rechts: HOAC 13530
zZ5 Radverkleidung vorne S | 1,20 -1,139
HOAC 13534 )
‘ Z 6 Gepéacknetz x| 0,30 +0,700
| HOAC 12881
27 Bauchgurt L rel x| 1,20 +0,250
links: autoflug 12B-47 | _ Lie
rechts: autoflug 12D-47 [525C Ahded
Z 8 schultergurt . 0,80 +0,400
linkg: autoflug 12B-26 |,. { sis2 X
rechts: autoflug 12B-26 3346 RELTS
Z 9 Sitzkissen, Standard 1,70 +0,143
links: HOAC 18102
rechts: BOAC 18101}
Z 10 | Sitzkissen, Leder »| 2,70 +0,143
links: HOAC 18170
rechts: HOAC 18160
Z 11 | Verbandskasten X | 0,90 +0,950
[ ] HOAC 18027
Z 12 Feuerldscher % 2,10 +0,660
HOAC 18025
Z 13 Sonnenschutz 0,20 +0,500
HOAC
Z 14 Fligelanklappmechanismus Neuwdgung
HOAC erforderlich
Anderungs Nr. Bezug Datunm Seite
5 19941230 6-18




ounG SUILRLS UV LU FLUGHARUDBULR masse und Schwerpunkt

AUSRUSTUNGS~ | Werk-Nr. | Remnz.: O~ AFG |
LISTE Zoo A Datum: 2)  CF 4G4y
I
Lfa. Teil-Bezeichnung, Werk-Nr.| n | Masse Hebel
Nr. Hersteller, Typ s
t.| [kg] [m]
Z 15 Nackenstiitzen, Stoff 0,370 +0,580
HOAC 18130
2 16 Nackenstiitzen, Leder 0,405 +0,580
HOAC 18119
Z 17 | GPS 95 Vorbereitung Neuwdgung
HOAC erforderlich
Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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ABSCHNITT 7
'BESCHREIBUNG DES
FLUGZEUGES UND
SEINER SYSTEME

7.1. EINFUHRUNG 7-1
7.2. FLUGWERK 7-2
7.3. STEUERUNGSANLAGE 7-2
7.4. INSTRUMENTENBRETT 7-5
7.5. FAHRWERK ’ 7-6
7.6. SITZE UND SICHERHEITSGURTE 7-7
7.7. GEPACKRAUM 7-7
7.8. KABINENHAUBE 7-8
7.9. TRIEBWERK 7-9
7.10. KRAFTSTOFFANLAGE 7-11
7.11. ELEKTRISCHE ANLAGE 7-14
7.12. STATIK- UND STAUDRUCKSYSTEM 7-16 .
7.13. UBERZIEHWARNUNG 7-16
7.14. AVIONIK 7-16

71.1. EINFUHRUNG

Abschnitt 7 enthdlt eine Beschreibung des Flugzeuges sowie seiner
Systeme und Anlagen mit Benutzerhinweisen.

Details iiber Zusatzeinrichtungen und -ausriistungen finden sich in
Abschnitt 9,

And. Nr. Datum Bezug - Datum Seite
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7.2, FLUGWERK

Rumpf

Der GFK-Rumpf ist in Halbschalenbauweise hergestellt. Die
Brandschutzverkleidung des Brandspants besteht aus einem besonders
feuerhemmenden Spezialvlies, das auf der Motorseite durch ein
rostfreies Stahlblech abgedeckt ist. Der Hauptspant ist ein CFK/GFK-
Bauteil.

Das GFK-Instrumentenbrett erlaubt die Ausriistung des Flugzeuges mit

Instrumenten bis zu einer Héchstmasse von 17 kg.

Fligel

Die GFK-~Fligel sind in Halbschalen-Sandwichbauweise gefertigt und
enthalten einen CFK-Holm. Die Querruder und Klappen bestehen aus CFK
und sind mittels Alu-Beschldgen am Fliigel befestigt. Die Fliigel-
Rumpfverbindung erfolgt durch je drei Bolzen.

Leitwerk

Seitenrader und Hohenleitwerk sind in Halbschalen-Sandwichbauweise
hergestellt. In der Seitenflosse befindet sich die Sperrtopfantenne
fiir das Funkgerit. '

Flugwerk
Bei Flugzeugen mit optionalem Anklappmechanismus ist Kapitel 9,
Ergidnzung 1 zu beachten.

7.3. STEUERUNGSANLAGE

Die Betatigung der Querruder und des H6henruders erfolgt durch
StofRlstangen, das Seitenruder wird i{iber Steuerseile angelenkt. Die
Klappen haben drei Stellungen (Reise [UP],Start [T/0] und Landung
[LDG]) und werden elektrisch betdtigt. Der Schalter fiir die Klappen
befindet .sich am Instrumentenbrett. Die Xlappensteuerung ist
zusdtzlich mit einer abschaltbaren Sicherung ausgeriistet.

Hoéhenruderkriafte kénnen durch eine Trimmklappe am Héhenruder

ausgeglichen werden.

inderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Trimmung

Griner Hebel auf der Mittelkonsole hinter der Triebwerksbetidtigungs-
einheit. Durch Ziehen des federbelasteten Trimmhebels nach oben wird
dieser entriegelt und kann dann in die gewiinschte Position gebracht
werden. Durch Loslassen des Hebels rastet dieser in der gewiinschten
Stellung ein.

Hebel vorne = kopflastig

Klappen

Die Landeklappen werden mit einem Elektromotor angetrieben. Uber einen
Klappenbedienschalter mit drei Stellungen am Instrumentenbrett werden
die Klappen betdtigt. Die drei Stellungen des Schalters entsprechen
jeweils den Stellungen der Klappen, wobei fiir die Reisestellung der
Schalter ganz oben steht. Wird der Schalter in eine andere Stellung
gebracht, verfahren sich die Landeklappen automatisch solange, bis
sie dié am Schalter vorgewidhlte Stellung erreicht haben. Die
Stellungen Reise (ganz eingefahren) und Landung (ganz ausgefahren)
sind auBerdem zusdtzlich durch eine Endabschaltung gegen iiberfahren
der Endpunkte gesichert.

Die Klappenpositionsabfrage der Steuerung erfolgt mittels
Nocke/Schalter am Antrieb. Aufgrund der besonderen Schaltung ist das
System redundant. .

Der elektrische Klappenantrieb ist mittels eines eigenen abschaltbaren
Sicherungsautomaten (3,5 A) abgesichert, der sich 1in der

Sicherungsleiste ganz oben am Instrumentenbrett befindet.

Klappenstellungsanzeige

Die Anzeige der aktuellen Klappenstellung erfolgt iiber drei
Kontrcllgmpen neben dem Klappenbedienschalter.

Leuchtet die obere Lampe (griin), befinden sich die Klappen in
Reisestellung (UP); leuchtet die mittlere Lampe (gelb), befinden sich
die Klappen in Startstellung (T/0); leuchtet die untere Lampe (gelb),

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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befinden sich die Klappen in Landestellung (LDG). Leuchten zwei Lampen
gleichzeitig, befinden sich die Klappen zwischen den angezeigten

Stellungen. Diqs ist nur widhrend des Fahrens der Klappen der Fall.

Pedalverstellung

ANMERKUNG

Die Pedale diirfen nur am Boden verstellt werden!

Durch Ziehen des schwarzen Griffes, der vor dem Steuerkniippel liegt,

werden die Pedale entriegelt.

Vorstellen:
Bei unter Zug gehaltenem Griff Pedale mit den FiiBen nach vorne

driicken. Griff loslassen und Pedale spilirbar einrasten lassen.

Zuriickstellen:

Mittels'Entriegelungsgriff Pedale in gewiinschte Position zuriickziehen,
Griff loslassen und Pedale mit den FiiBen bis zum Einrasten nach vorne
driicken.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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1.4. INSTRUMENTENBRETT

Schalter, Sicherungen
Batterie-Hauptschalter

Kraft 1k Jeuchte | fﬂmonlkschaller

Generatorwarnieuchte
Héhenmesser

Oltemperaturanzeige

kinstlicher Horizont*
Fahrimesser,

Q
Tum and Sfip Indicator® / COMMMNAV" / GPS* Amperemeter \  * Sicherungen
—Beschleunigungsmesser®  yyrsraisel® Transponder* Ur{jnterspanninweisleuchte Kraftstoffvorratsanzeige :
Ziind- und Startschalter Landeklappen-Steuergerat
Variomelter ;
Kabinenhelzung Parkbremse
Choke )::]
Gashebel
Liftung Liftung

Vergaservorwirmung Propellerversteithebel

" Brandhahn E]Tri_mhebel

(Die mit * gekennzeichneten Instrumente sind optional)

liberwachungsinstrumente

Die Flugiiberwachungsinstrumente sind im Armaturenbrett auf der
Pilotenseite angeordnet.

Heizung
Der Zugknopf fiir die Betidtigung der Heizung befindet sich an der
Mittelkonsole unter dem Instrumentenbrett.

Zugknopf gezogen = Heizung ein

Cockpitbeliiftung
Die Liiftung wird an der seitlichen schwenkbaren Liiftungsdiise gedffnet.
Zusdtzlich koénnen die beiden Schiebefenster/Ausstellklappen der

Kabinenhaube zur Beliiftung gedffnet werden.

Znderungs Nr. Bezug Datum Seite
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1.5. FAHRWERK

Das Fahrwerk ﬁesteht aus einem gefederten Hauptfahrwerk aus
Stahlblattern und einem ebenfalls gefederten, frei nachlaufendem
Bugrad. Die Federung des Bugrads erfolgt durch ein Elastomer-Paket.

Die Radverkleidungen des Fahrwerks sind abnehmbar.
Beim Flugbetrieb ohne Radverkleidungen sind die dadurch teilweise
reduzierten Flugleistungen zu beachten (siehe Abschnitt 5).

Hydraulisch betatigte Scheibenbremsen wirken auf die Riéder des
Hauptfahrwerks., Die Radbremsen werden iiber FuBspitzenpedale einzeln
betatigt.

Parkbremse

Der Zugknopf sitzt an der Mittelkonsole vor der Trimmung und befindet
sich bei wungebremsten Radern in eingeschobener Stellung. Zur
Betatigung der Parkbremse zieht man den Zugknopf bis zur Arretierung
heraus. Durch mehrmaliges Betidtigen der FuBspitzenpedale wird der
notige Bremsdruck aufgebaut, der dann bis zum Losen der Parkbremse
erhalten bleibt.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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7.6. SITZE UND SICHERHEITSGURTE

Die Sitzschaleﬁ sind herausschraubbar, um die Wartung und Kontrolle
der darunterliegenden Steuerung zu erméglichen. Verkleidungen an den
Steuerkniippeln verhindern das Hineinfallen von Fremdkdérpern in den
Steuerungsbereich.

Die Sitze sind mit herausnehmbaren Polstern ausgestattet. Statt der
Polster kénnen auch manuell ausgel®ste Sitzschirme verwendet werden.
Fir automatisch ausgeltste Schirme ist es moglich, geeignete
Befestigungsschlaufen an den A-Bolzen (unter den Sitzen) zu
befestigen.

Jeder Siﬁz ist mit vierteiligen Anschnallgurten versehen. Das
SchlieBen der Gurte erfolgt durch Einstecken der Gurtenden'in das

GurtschloB. Ge6ffnet werden die Gurte durch Drehen des Gurtschlosses.

7.7. GEPACKRAUM

Der Gepédckraum befindet sich hinter der Sitzlehne 1tiiber dem
Kraftstofftank. Gepickstiicke sollten gleichmédBig liber den Gepdckraum
verteilt geladen werden. Die Gepickstiicke miissen gegen Herausfallen
gesichert werden, wozu ein Netz zur Verfiigung steht, welches entlang
dem Haubenrahmen einzuhidngen ist.

WICHTIGER HINWETIS

Vor dem Beladen des Gepédckraums ist zu priifen, ob die
Grenzen der Gepack- und Sitzzuladung eingehalten werden.
Auskunft gibt der Beladeplan.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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7.8. KABINENHAUBE

-

Verriegelung

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am
Haubenrahmen geschlossen. Danach wird sie durch die rechts und links

am Rahmen angebrachten roten Hebel verriegelt.

Die Hebel sind zwecks schnellerer Haubennotdffnung miteinander
mechanisch gekoppelt, sodaf durch Zurlckziehen eines Hebels bis zum

Anschlag auch der Zweite gedffnet wird.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Anlassen des Triebwerks muR die Kabinenhaube
geschlossen und verriegelt sein. Die Verriegelungshebel

missen ganz nach vorne umgelegt werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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7.9. TRIEBWERK

Motor

Fliissigkeitsgekitlhlter Vierzylinder-Viertaktmotor, Rotax 912 A3.

Kurbelwellendrehzahlen in Klammern.

Hubraum: 1211 cm3
Hochstleistung (5 min): 60 kW / 81 PS bei 2550 RPM (5800 RPM)
Dauerleistung: 58 kW / 79 PS bei 2420 RPM (5500 RPM)

Weitere Angaben sind dem Motorbetriebshandbuch zu entnehmen.
. Die Motoriberwachungsinstrumente befinden sich im Armaturenbrett auf
der Copilotenseite.
Der Zindungsschalter ist als Schliisselschalter ausgefiihrt. Durch
Rechtsdrehung bis zur Stellung BOTH wird die Ziindung eingeschaltet.

Durch weiteres Rechtsdrehen bis START (gegen Federdruck bis zum

Anschlayg) wird def Anlaséer betitigt.

| Vergaservorwadrmung, Gashebel, Propellerverstellhebel

Diese drei Funktionen sind in einer Betétigunqséinheit auf der
Mittelkonsole zusammengefaBt.

Vergaservorwdrmung: Kubischer Hebel,
Hebel hinten = Vorwarmung EIN,
I Im Normalbetriedb ist die Vorwdrmung AUS

(Hebel vorne).

l Gashebel: GroBer Hebel,

Hebel vorne = volle Leistung.

Propellepverstellhebel: Schwarzer Sternhebel.
Hebel vorne = maximale Drehzahl.
(Siehe auch Seite 7-10.)

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Choke

Kleiner schwarzer Zugknopf am Instrumentenbrett (riickstellend),
Knopf gezogen = Choke EIN.

Propeller

Hydraulisch geregelter Constant Speed Propeller Hoffmann
HO-V72F/S170DW oder HO-V352F/170FQ.

Regler
Woodward A 210786 oder Woodward A 210786A.
P ellerv tellu

Die Propellerverstellung erfolgt tiber den Propellerverstellhebel an
der Mittelkonsole rechts neben dem Leistungshebel. Ziehen am Hebel
bewirkt eine Reduktion der Drehzahl. Durch den Regler wird die
eingestellte Drehzahl Kkonstant gehalten, unabhingig von der
Fluggeschwindigkeit und der Stellung des Leistungshebels. Reicht die
am Leistungshebel eingestellte Motorleistung nicht aus, um die
gewdahlte Drehzahl aufrechtzuerhalten, gehen die Propellerbléidtter auf
die kleinstmégliche Steigung.

Der Propellerregler ist an den Motor angeflanscht. Er wird direkt
vom Motor angetrieben. Der Propellerreglerkreislauf ist ein Teil des
Motordlkreislaufes. Bei Defekten im Regler- oder Olsystem laufen die
Blatter ebenfalls auf die kleinstmégliche Steigung.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

5 1994-12-30 7-10




Flugzeugbeschreibung

DV 20 FLUGHANDBUCH

HOAC AUSTRIA

adwndyjoysiyoiy J44a|e

=Jaspbig) wnz

E qals
el

gejqeyojsyely|
>
. 8]
Pt ‘
adwndyjoysijosy uyoypupJg
Hyaje ul Jof)io
UtDJ-3un |
/
JafyIabuI T
bunayny £
J3bIazuD's JDJIOA ~Y2unpundspuoig =
i) ~#4045{§04Y |
w Jnj J5gay Jupdspupug -
ovot)
adwndyjoys §JoJy YIow
i _
“ uaz i siinuid Jaspbugp wnz <
2 ; M - #0450y
W““ unisisounyjnyusy QQD&...W»CUM&Q%Q
ol 6unyay yyaja N\
&l )
£l J3613ZUDSJDIJOAJJOIS{JDIY
M“ -
4
ol
3
~

x_/

JoqabyanJIp)oys 4 joay

Seite

7-11

Datunm

1993-04-15

Bezug

Datum

Nr.

And,




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Flugzeugbeschreibung

Der Aluminiumtank befindet sich hinter der Rickenlehne unter dem
Gepackraum. Er faBt 79 Liter, davon sind 77 Liter ausfliegbar.

Der Tankeinfilillstutzen am linken Haubenbiigel ist mit dem Tank durch
einen Gummischlauch verbunden. Die Tankentliiftungsleitung fihrt vom
Einfiillstutzen durch den Rumpfboden ins Freie.

In der Tankunterseite ist ein Fingerfilter eingebaut. Von dort
gelangt der Kraftstoff {iber eine Schlauchleitung zur elektrischen
Kraftstoffpumpe und von dort durch den Mitteltunnel zum Brandhahn.
Vom Brandhahn fiihrt eine flexible Leitung zum Brandspantdurchgang
und weiter zur mechanischen Kraftstoffpumpe. Von dort gelangt der
Treibstoff zum Kraftstoffkreuz und schlieBlich zu den Schwimmkammern
der beiden Vergaser. Vom Kraftstoffkreuz fiihrt eine Riicklaufleitung
zum Tank.

Ein Benzindruckgeber ist auf das Kreuz montiert. Sobald der Benzin-
Uberdruck unter 0,1 bar f&llt, leuchtet die Kraftstoffdruckwarn-
leuchte auf.

Elektrische Kraftstoffpumpe

Die elektrische Kraftstoffpumpe ist nur als Notpumpe gedacht, die
normalerweise nicht l&uft. Sie wird beim Anlassen iberprift und wird
bei Start und Landung zur Sicherheit eingeschaltet.

Brandhahn

Der Brandhahn befindet sich im linken FuBraum an der Mittelkonsole.
In gedffneter Stellung weist er in Flugrichtung. Er ist durch einen
Blechwinkel gegen unbeabsichtigtes SchlieBen gesichert.

WARNUNG

Der Brandhahn sollte nur bei Motorbrand oder bei
Wartungsarbeiten am Kraftstoffsystem geschlossen
werden.

Der Blechwinkel ist nach dem Wiederdffnen unbedingt auf
seine Sicherungsfunktion zu iliberpriifen. Die Gefahr der
Inbetriebnahme des Flugzeuges mit geschlossenem Brand-
hahn (Motorausfall) ist sonst gegeben!

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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An der tiefsten Stelle des Kraftstoffsystems befindet sich der
AnschluB8 fiir den KraftstoffablaB. Er ist nach Offnen des
Handlochdeckels (in Rumpfbodenmitte) zu betidtigen.

Un den Kraftstoffsumpf im Tank zu drainen, ist mittels eines
Drainbehidlters das federbelastete Messingrohrstiick des Drains durch
Eindriicken zu aktivieren.

Das Messingrohr steht ca. 30 mm aus der Schalenkontur heraus und
befindet sich auf der linken Rumpfunterseite etwa auf Hohe des
Tankeinfiillstutzens.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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7.11. ELEKTRISCHE ANLAGE

Schaltplan (vereinfacht):

ELECTRICAL SHELF ENGINE FLIGHT
ON ENGINE MOUNT COMPARTMENT COMPARTMENT 1o voLTAGE
HP2400-01 CAUTION LIGHT
[T~ - T ————— | | [ DS2430-02
| g | S A
VOLTAGE Be g & yin<12,5V
| REGULATOR 'n'ﬁ g ao o f | | |
VR2430-01 wH § ) .
| g 8433 | prazdco-o1
| rwo-o Goezws | (]~ = ,c[cxuznaron
| = B & 0| cB2430-01
gRMz430-01 L ; ¢ GENERATOR WARN LIGHT
! T caea=a DS2430-01 GENERATOR
| OVERVOLTAGE 2 _+|| comrroL
€B2430-02

CONTROL RELAY I ] { % } \‘ C
] $2400-01
| K2430-01 L 0 —G
| ) BATTERY
[ OVERVOLTAGE MASTER
SENSOR
BATIERY | SE 2430-01

I L]
| : -
] =
I , SwiTcH R &
| L JosTER ' 33
n
| staRTDNG RELAY SENSING : E ;
BEO10-01 | mm_ 9 CONTROL : >
e GROUND . | ﬁ i
] I = MNPERENETER | b 5
| | H2431-01 1 a "
3 o = ' —5 X l  H
ENGINE | K8010-01 X2431-01 X 1 B
STARTER [ S o o ! o
2 -
4 5
| ] — o |
T T T T T 11 52450-01
ENGINE || o—<
$7430-01 st (PO
BATTERY —22 6-—--Ci Axxaguzcs
12v/308H j’__i-l B = swncmu
BT2431-01 | T 1 E STARTING SWITCH CB8010-01
—_— F PART OF
LT! I INGNITION SWITCH
L -

Stromversorqung

Uber die Hauptsicherung (50 Ampére) ist die Batterie (12 Volt
Bleiakku) mit dem Bordnetz verbunden. Der im Motor eingebaute
Generator l4dt die Batterie iiber die Generatorsicherung (25 Ampére).

Die Generatorwarnleuchte wird vom Regler versorgt und leuchtet auf,

falls der Generator nicht 1ladt.

Ziindung
Die Magnetziindung ist vom iibrigen Netz unabhingig und ist in Funktion,

sobald der Motor lduft. Dies gewdhrleistet sicheren Motorbetrieb auch

bei Stromausfall.

&nderungs Nr. Bezug Datum Seite

3 ™ 20-3 1993-10-04 7-14




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Flugzeugbeschreibung

Elektrische Verbraucher

Die einzelnen Verbraucher (z.B. Funkgerdt, Kraftstoffpumpe,
Positionslichter, etc.) sind in Serie mit den jeweiligen Sicherungs-
automaten geschaltet. Gerdte, die keinen eingebauten Schalter haben,
werden mit einem Kippschalter im Mittelteil des Instrumentenbretts
bedient.

WICHTIGER HINWEIS

Der Landescheinwerfer darf nicht mehr als 6 min (jedoch
im ununterbrochenen Dauerbetrieb nicht l&nger als 5
min) und die Positionslichter nicht mehr als 30 min pro
Betriebsstunde eingeschaltet werden.

Bei Nichtbeachten dieser Einschrénkung ist ein einwand-
freier Ladezustand der Batterie und dadurch ein
sicheres Anlassen des Motors nach dem Abstellen nicht
mehr gewdhrleistet.

Unterspannungshinweisleuchte

Diese Hinweisleuchte spricht bei einer Unterschreitung der Bord-
spannung unter den Wert 12,50 V an. Die Farbe ist gelb. Dadurch wird
gekennzeichnet, daB dieser Zustand 2zu beachten ist und wieder
normalisiert werden muB, aber kein unmittelbarer Handlungsbedarf
besteht.

Generatorwarnleuchte
Die Generatorwarnleuchte (Farbe: Rot) spricht an bei:
- Generatorausfall
- Spannungsreglerausfall, sodaB8 Uberspannung ins Bordnetz
gespeist wird. In diesem Fall wird der Generator automatisch
vom Netz getrennt.
Bei beiden Vorkommnissen ist die einzige verbleibende Stromquelle
die Batterie (30 Ah).

Amperemeter

Das Amperemeter =zeigt an, mit welcher Stromstdrke die Batterie
geladen (positiver Bereich des Instruments) oder entladen (negativer
Bereich) wird.

s druckw chte
Sobald der Benzin-iUberdruck unter 0,1 bar f&llt, schlieBt der
Benzindruckschalter, und die Kraftstoffdruckwarnleuchte leuchtet
auf.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Anzeigeinstrumente

Die Anzeigeinstrumente fiir Temperaturen, 6ldruck und Tankinhalt sind
in Serie nit den jeweiligen Gebern geschaltet. Der elektrische
Widerstand eines Gebers &dndert sich mit der MeBgr&Be, wodurch sich
die Spannung am Anzeigeinstrument wund in weiterer Folge der
Zeigerausschlag verindert.

6ldruckanzeige, Zylinderkopftemperaturanzeige und Kraftstoff-
druckwarnleuchte werden zusammen i{iber einen Sicherungsautomaten mit
Spannungversorqt.Gleichesgilt.fﬁréltemperatur~undKraftsthfvor—
ratsanzeige.

7.12. STATIK- UND STAUDRUCKSYSTEM

Der Gesamtdruck wird an der Anstrémkante einer MeBdiise unter dem
linken Fliigel gemessen. Der statische Druck wird mit zwei Bohrungen
an derselben Dise an deren Unterkante und deren Hinterkante gemessen.
Zum Schutz gegen Schmutz und Feuchtigkeit befinden sich Filter in

dieser Leitung, welche von der Wurzelrippe her zuginglich sind.
7.13. UBERZIEHWARNUNG

Das Unterschreiten einer Geschwindigkeit, die etwa der 1,1-fachen
Uberziehgeschwindigkeit entspricht, wird durch ein Horn signalisiert,
das sich im Instrumentenpanel befindet. Das Horn wird umso lauter,
je ndher man der Uberziehgeschwindigkeit kommt. Sog an einer Bohrung
in der linken Tragfliigelnase aktiviert das Horn iiber eine Schlauch-
leitung. Die Bohrung fiir die Uberziehwarnung im linken Fliigel ist

durch einen roten Ring markiert.

7.14. AVIONIK

Im Mittelteil des Armaturenbretts befinden sich die Funk- und
Navigationsgerdte. Am Steuerkniippel ist die Sendetaste fiir den Funk
angebracht. Es gibt AnschluBmdglichkeiten fiir zwei Kopfhorer-
Mikrophone in der Riickenlehne.

Die Bedienung der Avionikgerdte ist den Handbilichern der jeweiligen
Hersteller zu entnehmen.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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ABSCHNITT 8

HANDHABUNG,
INSTANDHALTUNG
UND WARTUNG

3 8.1. EINFUHRUNG 8-2
8.2. WARTUNGSINTERVALLE FUR DAS FLUGZEUG 8-2
8.3. ANDERUNGEN ODER REPARATUREN AM FLUGZEUG 8-2

8.4. HANDHABUNG AM BODEN / STRASSENTRANSPORT

8.4.1. Rangieren am Boden 8-3
8.4.2. Parken 8-3
8.4.3. Verankern 8-3
8.4.5. Hochheben 8-4
8.4.6. Ausrichten 8-4
. 8.4.7. StraBentransport 8-5

8.5. REINIGUNG UND PFLEGE

8.5.1. Lackoberflidchen : 8~-6
8.5.2. Kabinenhaube 8-6
8.5.3. Propeller 8-7
8.5.4. Motor : _ 8-7
8.5.5. Innenraum 8-7
. And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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8.1. EINFUHRUNG

In Abschnitt 8 werden vom Hersteller Verfahren zur korrekten
Handhabung am Boden sowie zur Pflege beschrieben. Dariiberhinaus werden
im Wartungshandbuch bestimmte Prif- und Wartungsbestimmungen
aufgezeigt die eingehalten werden miissen, wenn das Flugzeug die einem
neuen Gerat entsprechende Leistung und Zuverlédssigkeit erbringen soll.
Es ist ratsam, einen Schmierplan einzuhalten und unter Zugrundelegung
der besonderen klimatischen sowie sonstigen Betriebsbedingungen
vorbeugende WartungsmaBnahmen durchzufiihren.

8.2. WARTUNGSINTERVALLE FUR DAS FLUGZEUG

Wartungsintervalle sind alle 100 Stunden, alle 200 Stunden und alle
600 Stunden Flugzeit. Die jeweils erforderlichen WartungsmaBnahmen
sind dem Motorhandbuch oder dem Wartungshandbuch zu entnehmen.

“F

8.3. ANDERUNGEN ODER REPARATUREN AM FLUGZEUG

Vor Anderungen am Flugzeug muB unbedingt die verantwortliche
Luftfahrtbehérde'kontaktiert werden um sicherzustellen, daB die
Lufttiichtigkeit des Flugzeuges nicht beeinflu8t wird. Reparaturen
am Flugzeug dirfen nur wie im Wartungshandbuch beschrieben und nur
von befugten Personen durchgefiihrt werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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8.4. DHABUNG AM BODEN TRASSENTRANSPO

8.4.1. Rangieren a oden

Wird vorwdrts rangiert, 1lauft das Bugrad nach, gesteuert wird
lediglich durch entsprechendes Ziehen an der Propellernabe. Zum
Rickwédrtsrangieren muB das Flugzeug am Heck so weit zu Boden gedrilickt
werden, bis das Bugrad frei ist. Auf diese Weise kann das Flugzeug
auch auf der Stelle gedreht werden.

Bei kurzzeitigem Parken sollen das Flugzeug gegen den Wind
ausgerichtet, die Parkbremse angezogen und die Klappen eingefahren
werden. Bel ldngerem, unbeaufsichtigtem Parken und bei un-
vorhersehbaren Windverhdltnissen ist das Flugzeug =zusdtzlich zu
verankern oder zu hangarieren. Die Hangarierung ist zu empfehlen.

't

8.4.3. Verankern

Am Flugzeugheck ist die Kielflosse mit einer Bohrung versehen, die
zum Verankern benutzt werden kann.

An den Fliigelenden kénnen zum Verankern Einschraubdsen (M8) angebracht
werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Die DV 20 KATANA-kann an zwei Aufbockpunkten unter der rumpfseitigen
Wurzelrippe und dem Hecksporn der Finne aufgebockt werden.

Zum Ausrichten wird an der Rumpfrohre kurz vor dem Seitenleitwerk
nach unten gedriickt, bis das Bugrad frei ist. Dadurch 1aBt sich die
DV 20 KATANA auf der Stelle drehen. Nach Erreichen der richtigen
Position 148t man das Bugrad wieder zu Boden.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite

1993-04-15 8-4




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Handhabung

8.4.7. StrafBentransport

Zum StraBentransport des Motorflugzeugs empfiehlt sich ein offener
Anhénger. Die Bauteile miissen weich aufliegen und gegen Verrutschen
gesichert sein.

1. Rumpf:

Der Rumpf steht auf dem Haupt- und dem Bugfahrwerk. Es muB
gewahrleistet sein, daB sich der Rumpf weder nach vorne oder hinten,
noch nach oben bewegen kann. Es sollte auBerdem beachtet werden, das
der Propeller geniigend Freiraum besitzt und nicht durch Rumpf-

bewegungen beim Fahren beschiddigt werden kann.

2. Tragfliigel:

Die Tragfliigel werden zum StraBentransport vom Rumpf getrennt. Um
Beschédigungen zu vermeiden muB der Fligel im Wurzelrippenbereich
auf einer mindestens 400 mm breiten, gepolsterten Schablone senkrecht
auf der Profilnase gelagert werden, und ebenso am AuBenfliigel, ca.
3 m hinter der Wurzelrippe beginnend, auf einer mindestens 300 mm
breiten‘gepolsterten Schablone,

Der Fliigel ist gegen Verrutschen nach hinten abzusichern.

3. Hohenleitwerk:
Hohenleitwerk flach auf den Boden legen und mit Bindern niederhalten
oder senkrecht auf die Leitwerksnase in profilformige Schablonen
stellen. Auch hier sollten alle Auflagen mit Filz oder Moosgummi
gepolstert sein.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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WICHTIGER HINWEIS

Starke Verschmutzung verschlechtert die Flugleistungen.

Die gesamte Oberflache des Motorflugzeugs ist mit witterungs-
bestédndigem weiBem Zweikomponentenlack lackiert. Trotzdem sollte das
Flugzeug gegen Nidsse und Feuchtigkeit geschiitzt werden. Ein langeres
Abstellen im Freien ist auf jeden Fall zu vermeiden. Eingedrungenes
Wasser ist durch trockenes Lagerfn und ofteres Wenden der abgeriisteten
Bauteile zu entfernen.

Schmutz, Fliegenreste usw. koénnen mit klarem Wasser, in hartnackigen
Fallen auch mit einem milden Reinigungsmittel abgewaschen werden.
Starke Verschmutzungen kénnen mit Autopolitur entfernt werden. Am
besten sollte das Flugzeug jedoch nach jedem Flugtag gewaschen werden,
damit der Schmutz nicht zu fest antrocknet.

An der Rumpfunterseite konnen Verschmutzungen wie Olnebel u.a. mit
Kaltreiniger entfernt werden. Es ist jedoch zuvor zu iiberpriifen, ob
nicht evtl. der Lack angegriffen wird! Fir die Lackpflege sind
handelsiibliche Autolackpflegemittel zu verwenden.

Das Reinigen der Plexiglashaube wund der Fenster geschieht
zweckméBigerweise mit Plexiklar oder einem ahnlichen Reinigungsmittel
fir Plexiglas, notfalls mit lauwarmen Wasser. Zum Nachwischen nur
reines weiches Rehleder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken

auf Plexiglas reiben.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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Siehe Betriebs- und Einbauanweisung fiir den Propeller

8.5.4. Motor

Siehe Angaben des Motorherstellers.

Der Innenraum sollte bei Verschmutzung mit einem Staubsauger
ausgesaugt werden. Ebenso sind lose Gegenstidnde (Kugelschreiber,

Taschen etc.) wegzurdumen oder festzuzurren.

Die Anzeigeinstrumente koénnen mit einem trockenen, weichen Tuch
gesaubert werden, Kunststoffoberfléchen1nit einem befeuchteten Lappen
ohne Reiniger.

And. Nr. Datum Bezug Datum Seite
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ABSCHNITT 9
ERGANZUNGEN
Seite
9.1. ALLGEMEINES : 9-2
9.2. VERZEICHNIS DER ERGANZUNGEN 9-3
9.3. NACHTRAGE 9-4

9.1. ALLGEMEINES

Abschnitt 9 dieses Handbuchs enthdlt Informationen, die eine
zusétzliche Ausriistung (Optionen) der DV 20 KATANA betreffen. Jede
Ergdnzung behandelt einen einzelnen Ausriistungsgegenstand.

Im Inhaltsverzeichnis dieses Abschnitts sind alle zugelassenen
Ergdnzungen aufgefihrt.

Das Handbuch enth&lt jedoch nur die Ergédnzungen, die tatsdchlich
eingebaute Ausristung betreffen.

Es ist darauf zu achten, daB stets alle Ergédnzungen, die tatsdchlich
eingebaute Ausriistung betreffen, im Flughandbuch enthalten sind.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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2. R CHNIS DER GANZUNGEN

Ergdnzung Titel Seiten|Aus-|Anderung|BAZ
Nr. . gabe anerkannt
i Anklappmechanismus 5 1

fiir die Tragflachen
2 ELT 5 1
3 Schleppgabel und 3 1
Rudersperre
K1 COMM Transceiver 5 1
King, KY 97A
K2 NAV/COMM 7 1
. King, KX 125
K3 NAV/COMM 5 1
King, KX 155
K4 DME 4 1
King, KN 62A
K5 Transponder 4 1
., King, KT 76aA
K6 Intercomm-Anlage 3 1
fir Bendix-King
Funksprechanlagen
Bl COMM Transceiver 5 1

Becker, AR3201~(.)

& B2 VOR/LOC 7 1
Becker, NR3301-(2)

B3 Transponder 5 1
Becker, ATC 2000

. Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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. 9.3. NACHTRAGE

-

Derzeit sind keine Nachtridge vorgesehen.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Anklappmechanismus
filir Adie Tragflachen

INHALTSVERZEICHNIS

Seite

1. UBERSICHT 2

& 2.  BESCHREIBUNG 3

3.  AUFRUSTEN 4

4.  ABRUSTEN 5

5. ALLGEMEINE HINWEISE 5
*®
@

I
Anderungs Nr. Bezug Datum - Seite
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2. BESCHREIBUNG

Das Flugzeug und der Anklappmechanismus sind so konstruiert, daB bei
der Flﬁgelmontége oder -demontage, sofern die Herstelleranweisung
genau beachtet wird, eine Beschiddigung von Bauteilen ausgeschlossen
werden kann und durch den automatischen AnschluB fir Querruder und
Fligelklappen (Torsionsverbindung wird hindisch eingefiihrt) deren
einwandfreie Funktion sichergestellt ist.

Im angeklappten Zustand ruhen die Tragflichen an der Wurzel auf der
Teleskopstange (A-Bolzen) und sind am Tragfliigelende mit einem an
den Verankerungsschrauben angebrachten Seil, an Augenschrauben die
ins Hohenleitwerk eingeschraubt werden, aufgehingt. Um Beschidigun-
gen der Tragflidchen durch Scheuern zu vermeiden sind Polsterungen
und Abstandshalter angebracht.

Im aufgeriisteten Zustand sind die Teleskopstangen in die Fliigelnase
eingeschoben. Die Polsterungen und Abstandhalter, sowie die

Tragriemen miissen entfernt sein.

Der sichere Betrieb des Luftfahrzeuges ist unter der Voraussetzung,
daB die¢' Montagearbeiten durch eine sachkundige Person aufgefiihrt

bzw. iberwacht werden, gewdhrleistet.

Die Fliigel-Rumpfverbindung erfolgt durch je drei Bolzen. Die beiden
Hauptbolzen befinden sich in der Mitte des Holmtunnels. Sie sind
zwischen der Riickenlehne frei =zugdnglich und werden von vorne
eingefiihrt. Die Sicherung erfolgt mittels eines federbelasteten
Sicherungshakens, der iiber die Bolzengriffe gehakt wird.

Die A-Bolzen sind vor, die B-Bolzen hinter dem Holmtunnel am Rumpf
fix montiert. Die B-Bolzen-Schraubelemente werden iiber Handloch-
deckel an der Fligeloberseite auf die B-Bolzen geschraubt. Die
Schraubelemente besitzen einen integrierten Kugelsicherungsring und
bediirfen keiner weiteren Sicherung.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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3. Aufriist

1. Alle Bolzén und Buchsen, sowie das B-Bolzen-Schraubelement
reinigen und einfetten; die Handlochdeckel am B-Bolzen entfer-
nen.

2. Die Hauptbolzen bereitlegen.

3. Fligelklappen in UP-Stellung (Hauptschalter EIN und Klappen-
position UP wahlen; sobald die Klappenstellung erreicht ist,
Hauptschalter wieder auf AUS).

4. Einen Fligel vom Héhenleitwerk abhingen und bis zum Anschlag
nach hinten ziehen. Eine zweite Person mufl dabei, zwischen
Fligel und Rumpf stehend, die Teleskopstange durch Anheben des

. Fliigels am Holmstummel entlasten.

5. Den Fliigel um 90° nach vorne schwenken, um die Querachse kippen
und in korrekter Position halten.

6. Nur Polsterung am B-Bolzen entfernen, Klammer an der Lande-
klappe und Fliigelnase belassen.

7. Den Holmstummel in die Holmbriicke des Rumpfes einfihren.

8. Schlauchverbindung fiir das Uberziehorn herstellen. Stecker fiir
Pbsitionslichter und ACL anstecken. Pitot-Statik-Leitungen in
die Fliglenase einschieben (darauf achten, daB die Leitungen
nicht knicken!).

9. Fligel auf A- und B-Bolzen auffiddeln und ganz an den Rumpf
schieben,'dabei Torsionsverbindung einfideln (Fliigel 1laBRt sich

‘ nicht ganz an den Rumpf schieben, wenn die Torsionsverbindung
nicht korrekt eingefddelt ist).

10. Den Hauptbolzen einschieben. Das Einschieben wird erleichtert,
wenn dabei der Fliigel auflen am Randbogen leicht kreisférmig
bewegt wird. Der Querruder- und KlappenanschluB erfolgt dabei
automatisch. Den Fliigel bis zum vollstidndigem Einschieben des
Hauptbolzens unterstiitzt lassen. Eine weitere Unterstiitzung des
Fligels kann aufgrund des breiten Fahrwerks unterbleiben.

WICHTIGER HINWEIS
Beim Anstecken der Flliigel muB darauf geachtet werden, daB
die automatischen Ruder- und Klappenanschliisse sowie die

Torsionsverbindung der Klappen richtig eingefiithrt werden.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

1993-08-20 4 von 5




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Erganzung 1

. 11. Das B-Bolzen-Schraubelement auf den B-Bolzen schrauben und

vorerst von Hand festziehen.

12. Den zweiten Fligel entsprechend den Punkten 3 bis 9 in
derselben Art und Weise montieren.

13. Die Hauptbolzen mittels Sicherungshaken sichern.

14. Beide B-Bolzen-Schraubelemente mit Schraubenschliissel (SW 17)
mit mdBiger Handkraft festziehen,Handlochdeckelfestschrauben.

15. Fligel-Rumpfiibergang mittels wasserfestem Klebeband abkleben.

16. Simtliche Polsterungen, Seil und Augenschrauben entfernen.

4, Abriisten

. Das Abriisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die entsprech-
ende Montage. Die Landeklappe muB vor der Demontage auf UP-Position
gestellt werden.

ANMERKUNG
Mit angeklappten Fligeln steht die DV 20 KATANA auf
Hauptfahrwerk und Sporn.

5. Allgemeine Hinweise

erforderliche Zubehérteile:
. - Verankerungsschraube (Augenschraube) fiir Tragflache
- Augenschraube fiir Hdhenleitwerk
- Seil

- Landeklappenklammer - Nasenpolster

Polsterung fiir B-Bolzen

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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EMERGENCY LOCATOR TRANSMITTER
3000 (AP) (AF)

POINTER
INHALTSVERZEICHNIS

Seite

1. UBERSICHT 2
. 2. BESCHREIBUNG 2
3.  ABSICHERUNG 3
4. BEDIENUNG 3
4,1 FLUGBETRIEB 3
4.2 BETRIEB AUSSERHALB DES FLUGZEUGS 4
4.3 FUNKTIONSTEST 4
4.4 DEAKTIVIEREN DES ELTs 5
5. ALLGEMEINE HINWEISE 5
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— e Sl I S e S

Mobilantenne

W [v=Oriuy tlemids

Hauptschalter
(ON-OFF-AUTO)

Antennenanschlufl

Ricksetzknopf
. fiir "g"-Schalter

Das ELT ist im hinteren Teil des Gepiackraums eingebaut. Es ist dort
in einem dafiir vorgesehenen Schacht untergebracht und wird mittels
einer mit Camlock-Verschliissen versehenen Halterung fixiert. Das ELT
ist dadurch leicht zu entnehmen.

Bei starken Verzdgerungen nach vorne (in Langsrichtung des Flug-
zeugs) 16st ein "g"-Schalter aus und aktiviert das ELT (Hauptschal-
ter des ELTs muB auf AUTO stehen) . Das ELT sendet in der Folge ein

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite
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Signal auf den Notfrequenzen 121.50 MHz und 243.00 MHz aus. Dieses
Signal bewirkt das Einleiten von Rettungs- und Suchaktionen und
dient gleichzeitig als Suchsignal.

Das ELT kann auch manuell betidtigt werden (z.B. nach einer Notlan-
dung oder zur Uberpriifung).

Die Bedienung des ELTs bzw das Riicksetzten des "g"-Schalters erfolgt
direkt am Gerat.

Das ELT ist mit einer im Flugzeug fest eingebauten Antenne verbun-
den. Zus&tzlich steht eine Mobilantenne zur Verfiligung (seitlich am
ELT angebracht), die fiir den Einsatz auBerhald des Flugzeugs
bestimmt ist.

3. ABSICHERUNG

Das ELT ist vollstindig unabhingig vom Bordnetz des Flugzeugs. Die
Stromversorgung erfolgt mittels einer eingebauten Batterie. Der
Austausch der Batterie hat gem3f den Angaben im Wartungshandbuch zu
erfolgen.

4. BEDIENUNG

Die Bedienung des ELT erfolgt direkt am Gerdt. Dafiir sind ein
Schalter wund ein Druckknopf zum Riicksetzten des "g"-Schalters
vorgesehen. Die Lage der Bedienelemente kénnen den Bildern weiter
vorne entnommen werden.

4.1. FLUGBETRIEB

Flir den Flugbetrieb ist das ELT am Hauptschalter auf "AUTO" zu
schalten. Dadurch wird das ELT in Bereitschaft gebracht, dh ein
Ausldsen durch den "g'"-Schalter ist méglich. In diesem Betriebszu-

stand hat das ELT keinen Stromverbrauch.
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4.2. BETRIEB AUSSERHALB DES FLUGZEUGS

Der Betrieb des-ELTs auBerhalb des Flugzeugs kann notwendig werden,

wenn das Flugzeug nach der Notlandung verlassen werden muf.

Hierfilir ist zunichst die Halterung zu entfernen und das ELT heraus-
zuziehen. Jetzt kann die flugzeugfeste Antenne abgesteckt werden und
stattdessen die Mobilantenne angesteckt und voll ausgezogen werden.
Diese ist an der Seite des ELTs in einer Halterung angebracht. In
Schalterstellung ON sendet das ELT ein Notsignal aus.

Bei niedrigen AuBentemperaturen empfiehlt es sich, das ELT unter die
Jacke zu nehmen, um die Batterien warm zu halten, wodurch eine
langere Sendedauer des ELTs erreicht wird. Die Antenne muB ausser-
halb der Kleidung bleiben.

4.3. FUNKTIONSTEST

Fin Funitionstest wird nach dem Einbau, nach einer Wartung des ELTs
(z.B. Tausch der Batterien) sowie nach Ermessen des Piloten notwen-
dig. Es ist aber zu beachten, daB der Test nicht zu hiufig
durchgefihrt wird, da die Batterie nach Erreichen von ca. 1 Stunde
gesamter Testzeit getauscht werden mufl. Die Batterie muB periodisch
erneuert werden. Das Ablaufdatum ist am ELT ersichtlich.

Testdurchfiihrung:

- Funkgeriat einschalten und Frequenz 121.50 MHz oder 243.00 MHz
einstellen.

- Jetzt den Hauptschalter des ELT fiir einige Sekunden (max fir
drei sweeps) auf ON stellen. ACHTUNG: Testzeit ist inter-
national geregelt (letzte 5 min vor jeder vollen Stunde)!

— Ist das ELT funktionstiichtig, wird ein abschwellender,

wiederkehrender Signalton iiber das Funkgeridt hérbar.
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4.4. DEAKTIVIEREN DES ELTs

Ist der Hauptschalter des ELTs auf OFF gestellt, ist das ELT
deaktiviert, aﬁch wenn der "g"-Schalter ausgeldst hat. Diese
Stellung ist prinzipiell fiir den Transport oder den Aus- bzw Einbau
zu wahlen.

Hat der "g"-Schalter augeldst (ELT sendet Signalton, wenn der
Hauptschalter auf AUTO steht), kann er durch Diicken des Riick-
setzknopfs fiir den "g"-Schalter wieder deaktiviert werden. Nun kann
das ELT durch Schalten des Hauptéchaltérs auf AUTO wieder in
Bereitschaft versetzt werden.

s v s e P s e e S S e, S e W S o e . 25, 20, Sed

Um ein unabsichtliches Auslésen zu vermeinden, darf das ELT, sofern
kein Notfall vorliegt, nur im ausgeschaltenen Zustand (Hauptschalter
auf OFF]) ausgebaut und transportiert werden.

Bei harten Landungen muB iiberpriift werden, ob das ELT ausgeldst hat.
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SCHILEPPGABEIL UND

RUDERSPERRE
INHALTSVERZEICHNIS
Seite
1. SCHLEPPGABEL 2
2. RUDERSPERRE 3
"
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Zum Schieben oder Ziehen des Flugzeuges am Boden wird empfohlen,
die wvom Hersteller angebotene Schleppgabel zu verwenden. Diese
Schleppgabel ist so gestaltet, daB3 mit ihr auch eine Blockierung der
Hauptsteuerung im Cockpit durchgefiihrt werden kann. Als Schleppgabel
verwendet, wird die Gabel elastisch auseinandergebogen und wie unten
abgebildet in die vorgesehenen Bohrungen in der Bugfahrwerksver-
kleidung eingehangt.

WICHTIGER HINWEIS

Ein Anlassen des Motors mit eingehidngter Schlleppgabel kann zu einer
Beschadigung des Propellors fiihren. Um versehentliches Triebwerk-
anlassen mit eingehéngter Schleppgabel unméglich zu machen, muB

diese beim abgestellten Flugzeug ausgehangt werden.
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Die Schleppgabef ist so gestaltet, daB mit ihr auch eine Blockierung
der Hauptsteuerung im Cockpit durchgefiihrt werden kann. Es wird
empfohlen, beim Parken im Freien die Rudersperre einzusetzen, da bei
sehr starkem Wind von hinten die Ruder gegen die Anschlige schlagen
konnen. Das kann zu unnétigem VerschleiB oder gar zu Beschiadigungen
fithren.

Die Rudersperre wird wie dargestellt eingesetzt.

-Gabel elastisch auseinanderbiegen und in die Bohrungen jeweils
rechts in jedem Pedal einhingen. ,

-Gummiauge liber den Trimmknopf stiilpen (gegebenenfalls Trimmung
und Pedalstellung geeignet nachstellen).

-Steuerkniippel mit Federhaken einhiangen. Der Ausbau erfolgt in

umgekehrter Reihenfolge.
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1. UBERSICHT

Anzeige "PG" fiir

Programmbetrieb
Anzeige Anzeige "TX" fiir Anzeige
aktive Frequenz Sendebetrieb standby Frequenz = Kanalanzeige

KY  TSO
‘ BENDIX /KING
LC-Anzeige Kanaltaste \ Frequenz-Wahischalter
Frequenz-Tausch-Taste ONJ/OFF/Lautstérkenregler
("Flip-Flop"-Taste) (+ Squelch manuell iiberdriicken)

2. BESCHREIBUNG

Das eingebaute Sprechfunkgeridt BENDIX/KING KY 97A besteht aus einem
Sende-Empfédnger mit Bedienteil und ist als Monoblockgerit aus-
gefithrt. Der Frequenzbereich von 118,000 MHz bis 136,975 MHz
beinhaltet 760 Kandle im 25 kHz~Raster. _

. Das Sprechfunkgerdt ist im mittleren Instrumentenbreft eingebaut,

die VHF-Sperrtopfantenne ist im Seitenleitwerk montiert.

Das KY 97A verfiigt liber einen Programmspeicher, mit dem neun frei
programmierbare Frequenzen vorselektiert und abgerufen werden
konnen. Uber eine "Flip~Flop"-Taste kann zwischen einer aktiven und
einer Standby-Frequenz hin- und hergeschalten werden.

Die Aktivierung des Senders erfolgt iiber die in den Steuerkniippeln
eingebauten Sendetasten. Das KY 97A kann iiber Lautsprecher und
Schwanenhalsmikrofon bzw Handmikrofon oder iiber Headsets (Option)
betrieben werden.

Im Fall einer verklemmten Sprechfunktaste schaltet das Gerat den

. Sendebetrieb automatisch nach 2 Minuten ab.
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3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (COMM)
schiitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines KurzschluBes
im COMM-Transceiver.

4. BEDIENUNG

(Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschaltet)
Die Lage der im Folgenden genannten Bedienelemente kénnen den

Bildern weiter vorne entnommen werden.
4.1. EINSCHALTEN

Un das KY 97A einzuschalten, den ON/OFF/Lautstdrkenregler nach
rechts auf die ON-Position stellen und die gewlinschte Lautstidrke
wadhlen. Das Sprechfunkgerit zeigt nun die zuletzt verwendeten
Frequenzen in der "USE"- bzw "STBY"-Anzeige an.

Zur Aufhebunq der automatischen Rauschsperre (Squelch) wird der
ON/OFF/Lautstirkeregler herausgezogen. Die Lautstidrkeneinstellung
erfolgt durch Drehen am ON/QOFF/Lautstidrkeregler. Durch Zuriickdriicken
des ON/OFF/Lautstirkenreglers wird die automatische Rauschsperre
(Squelch) wieder aktiviert.

4.2. SENDEN

Das Senden wird durch Driicken der Sendetaste der Steuerkniippel oder
des Handmikrofons aktiviert. Wihrend dem Senden erscheint in der
Anzeige ein "TX" Symbol, um das aktivierte Mikrofon zu kennzeichnen.

4.3. FREQUENZ MODUS (normale Betriebsart)

Durch Drehen der Frequenzwahlkndépfe eine Frequenz in der "STBY'-

Anzeige einstellen. Mit dem grdBeren Einstellknopf wird die Frequenz
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in 1 MHz Schritten eingestellt, mit dem kleineren Knopf wird in
gedriickter Position die Frequenz in 50 kHz Schritten wund in
gezogener Position in 25 kHz schritten eingestellt. Nach Erreichen
der Grenzen wird am anderen Ende des Bereichs fortgesetzt (zB nach
Erreichen von 136 MHz beginnt die Anzeige wieder bei 118 MHz).

Durch Driicken der "Flip-Flop"-Taste wird nun die neue Frequenz zur
aktiven Frequenz (erscheint in der "USE"-Anzeige) und die bisherige

aktive Frequenz wird zur Standby-Frequenz.

4.4. ABSPEICHERN VON FREQUENZEN (Programm Modus)

Zum Abspeichern von Frequenzen im Programmspeicher sind folgende

Schritte auszufiihren:

(a) Zum Aktivieren des Programm Modus die Kanaltaste (CHAN) l&anger
als 2 Sek. gedriickt halten, bis auf der Anzeige das "PG"-Symbol
erscheint. Die zuletzt verwendete noch aktive Frequenz bleibt
im Folgenden in der "USE"-Anzeige stehen wund die zuletzt
verwendete Kanal-Nummer beginnt zu blinken. ‘

(b) Durch Drehen der Frequenz-Wahlschalter kann die gewiinschte
Kanal-Nummer eingestellt werden, durch Driicken der "Flip-Flop"-
Taste beginnt die unter diesem Kanal bisher abgespeicherte
Frequenz zu blinken.

(¢) Jetzt kann die gewiinschte Frequenz iiber die Frequenzwahlschal-
ter eingestellt werden. |

(d) Durch nochmaliges Driicken der "Flip-Flop"-Taste beginnt die
Kanalanzeige wieder zu blinken und es koénnen durch Wiederholen
der Schritte (b),(c) und (d) weitere Kandle belegt werden.

Sollen weniger als 9 Kanidle belegt werden, so werden die oben
genannten Schritte durchgefiihrt, wobei beim Einstellen der Frequénz
fir die nicht bendtigten Kanile die Frequenzwahlkndpfe solange
verstellt werden missen, bis auf der STBY-Anzeige "_ " erscheint.
Die so belegten Kanédle werden spiter im Kanal Modus iibergangen.

Um den Programm Modus zu verlassen, kurzzeitig die Kanaltasté (CHAN)
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dricken. Der Programm Modus wird auBerdem automatisch verlassen,
wenn fir 20 Sekunden keine Eingabe gemacht wird.

4.5. KANAL MODUS (Abrufen von gespeicherten Frequenzen)

Im Kanal Modus konnen zuvor abgespeicherte Frequenzen abgerufen
werden.

Dazu ist zundchst die Kanaltaste (CHAN) zu driicken um in den Kanal
Modus zu gelangen. Die letzte aktive Frequenz bleibt in der "USE"-
Anzeige stehen. 4

Auf der Anzeige erscheint nun der zuletzt verwendete Kanal und in
der "STBY"-Anzeige die unter diesem Kanal abgespeicherte Frequenz.
Sind keine Frequenzen abgespeichert, erscheint automatisch Kanal 1
und "---" in der "STBY"-Anzeige.

An den Frequenz-Wahlschaltern kann nun der gewiinschte Kanal mit der
darunfer abgespeicherten Frequenz eingestellt weden. Diese wird in
der "STBY"-Anzeige angezeigt.

Un die Frequenz des ausgewadahlten Kanals in die "USE"-Anzeige 2zu
Ubernehmen mu8 die "Flip-Flop"-Taste kurz gedriickt werden.

Jetzt ist die gewdhlte Frequenz aktiv, die bisher aktive Frequenz
wird auf Standby gelegt und der Kanal Modus wird verlassen.

Der Kanal Modus wird ebenso verlassen, wenn fiir 5 Sekunden keine
Eingabe gemacht wird.

4.6. AUSSCHALTEN

Mit dem ON/OFF/Lautstédrkeregler wird das KY 97A wieder abgeschaltet.
Die im Programmspeicher gespeicherten und die zuletzt eingestellten
Frequenzen bleiben gespeichert. '

Um die Lebensdauer des Geridts zu verlangern, sollte der COMM
Receiver beim Anlassen oder Abstellen des Triebwerks nicht einges-
chalten séin, da hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten

kénnen, die zu einer Beschidigung des Geridts fiihren konnen.
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Anzeige ' Anzeige | Anzeige
COMM Frequenzen : NAV Informationen | NAV Frequenzen
[ CDI (Course I
Anzeige | Deviation Indicator) | Anzeige
aktive Frequenz  Anzeige "TX"fir  OBS \ TO/FROM | NAV aktive Frequenz
COMM Sendebetrieb  Markierung Anzeige |, Flag NAV
N b W, M/ 7

Frequenz-Tausch-

Frequenz-Tausch- ,  Taste (NAV)

Taste (COMM) ™

Anzeige R v anp s a S g AR Cn Ta AR RRNER T LR B fee _ Anzeige
Standby Frequenz standﬁx Crequenz

. coM N & | e | T

N/ IDENT

Frequenz-Wahischalter NAV Betriebsarten- Frequenz-Wahlschalter
COMM Schalter NAV, OBS Einstellung

ON/OFF/Lautstérkenregler Peilungs Lautstarkenregler NAV,
(+ Squelch ON/OFF) Anzeige IDENT-Taste

Das KX 125 COMM/NAV von BENDIX/KING besteht aus einem Sende-
Empfanger fiir den Sprechfunk und einem NAV-Empfanger komplett mit
CDI. Es ist mit Bedienteil als Monoblockgeridt ausgefiihrt, die
Anzeige erfolgt auf einer ILC-Anzeige. Der Frequenzbereich fiir den
. Sprechfunk von 118.000 MHz bis 136.975 MHz beinhaltet 760 Kandle im
25 kHz-Raster. Der Frequenzbereich fiir den NAV-Empfinger wvon 108.00
MHz bis 117.95 MHz beinhaltet 200 VOR/LOC-Kanile im 50 kHz-Raster.

Das COMM/NAV-Gerat ist im mittleren Instrumentenbrett eingebaut, die
VHF~Sperrtopfantenne fiir den Sprechfunk ist im Seitenleitwerk, die
NAV-Antenne ist im Hohenleitwerk montiert.

Sprechfunkteil sowie Navigationsteil halten gleichzeitig zwei
Frequenzep. bereit, wovon immer eine aktiv ist, die andere in
Bereitschaft steht und auf Tastendruck aktiviert werden kann.

Im Fall eine; verklemmten Sprechfunktaste schaltet das Gerat den

. Sendebetrieb automatisch nach 35 Sekunden ab, und geht auf Empfang.

= |
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Das COMM/NAV-Gerat speichert die eingestellten Frequenzen auch nach
dem Abschalten, so daB diese beim Einschalten wieder zur Verfiligung
stehen.

3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (COMM/NAV)
schiitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines Kurzschlusses
im COMM/NAV-Gerat.

4. BEDIENUNG

(Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschalten)
Die Lage der im folgenden genannten Bedienelemente kénnen dem Bild

weiter vorne entnommen werden.

4.1. EINSCHALTEN

Durch'Drehén des ON/OFF/Lautstidrkenreglers aus der eingerasteten
OFF-Stellung heraus wird das Geridt eingeschaltet (COMM und NAV). Das
Gerat ist sofort betriebsbereit.

Die zuletzt eingestellten Frequenzen werden wieder angezeiqtﬂ

4.2. FREQUENZWAHL
4.2.1. Standardbetriebsart

Durch Drehen der konzentrischen COMM- oder NAV-Frequenzwahl-
kntépfe eine Frequenz in der "STBY"-Anzeige einstellen. Mit dem
groBeren Einstellknopf wird die Frequenz in 1 MHz Schrittren,
mit dem kleineren Knopf in gedriickter Position in 50 kHz
Schritten, und fir das COMM-Geridt zusdtzlich in gezogener
Position in 25 kHz Schritten eingestellt (der 0.005 MHz-Raster
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. wird nicht angezeigt, d4.h. bei einer Anzeige von z.B.
118.67 MHz ist die gerastete Frequenz 118.675 MHz).
Nach Erreichen der Grenzen wird am anderen Ende des Bereichs
fortgesetzt (zB nach Erreichen von 136 MHz beginnt die Anzeige
wieder bei 118 MHz).

Durch Driicken der Frequenz-Tausch-Taste ("Flip~Flop"-Taste)
wird nun die neue Frequenz zur aktiven Frequenz (erscheint in
der "USE"-Anzeige) und die bisherige aktive Frequenz wird zur
Standby-Frequenz.

. 4.2.2. Betriebsart "Direkte Frequenzeingabe"

Normalerweise wird durch Drehen der Frequenzwahlschalter die
Standby Frequenz verdndert, die erst in die Anzeige "aktive
Frequenz" gebracht werden muR. Dies kann durch die Betriebsart
"Direkte Frequenzeingabe" umgangen werden. Sie wird einges-
tellt, indem man die entsprechende Frequenz-Tausch-Taste (COMM
oder NAV) fir mehr als zwei Sekunden gedriickt hilt.
Die Frequenz im SBY-Fenster wird ausgeblendet, und die Frequenz
die in der Anzeige "aktive Frequenz" angezeigt wird, kann
direkt mit den Frequenzwahlschaltern verindert werden. Der
Empfanger wird zu jeder Zeit (auch beim Einstellen) auf die
Frequenz, die in der Anzeige "aktive Frequenz" angezeigt wird,
. abgestimnt. |
Kurzzeitiges Driicken der Umschalttaste bewirkt, daB das Gerat
auf den AKTIV-STANDBY-Betrieb zuriickschaltet.
Die SBY-Frequenz, die vor dem Umschalten in die Betriebsart
"Direkte Eingabe" angezeigt wurde, bleibt unveridndert und wird
wieder angezeigt.
Die Betriebsart "Direkte Frequenzeingabe" von COMM und NAV sind
unabhdngig voneinander: COMM kann in "Direkte Frequenzeingabe"
betrieben werden, wihrend NAV im STANDBY-Eingangsmode betrieben
wird, und umgekehrt. Beide Seiten kdénnen also gleichzeitig in

beiden Betriebsarten betrieben werden.
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. 4.2.3. Bei Ausfall der Frequenzanzeige

Diese Betriebsart wird bei Ausfall der LC-Anzeige benutzt.
Das Einschalten des Gerites, wihrenddessen man entweder die
COMM~ oder NAV-Umschalttaste h&dlt, bringt sowohl NAV als auch
COMM in die Betriebsart "Direkte Frequenzeingabe". Dabei werden
aber automatisch 120.00 MHz im COMM-Gerdt bzw 110.00 MHz im
NAV-Ger4t eingestellt.
Die "COMM-" und "NAV-STANDBY'"-Frequenzen sind ebenso 120.00 MHz
und 110.00 MHz, werden aber, auch bei funktionierender Anzeige,
nicht angezeigt.
Un die aktive Frequenz entweder auf COMM oder NAV genau abzu-
stimmen, dreht man nun den groBen Frequenz-Wahlschalter im Uhr-
. Zeigersinn und z&hlt dabei pro Schritt 1 MHz hinauf. Drehen
gegen den Uhrzeigersinn bewirkt eine Verminderung um 1 MHz pro
Schritt. ‘
Am kleinen Frequenz-Wahlschalter wird die Frequenz mit jedem
Schritt im Uhrzeigersinn um 50 kHz erhdht, gegen den Uhrzeiger-
sinn um 50 kHz verringert.
Beim COMM-Gerit wird auBerdem am kleinen Frequenz-Wahlschalter
im gezogenen Zustand fir jeden Schritt die Frequenz um 25 kHz
erhéht bzw verringert.

Auf diese Weise kann der Piloten, die Empfangsgerite bei Aus-
falls der LC-Anzeige blind abzustimmen.

4.3. SPRECHFUNK (COMM)

4.3.1. Lautstirke, Rauschsperre (Squelch)

Die Lautstirke des Sprechfunkgerdts wird am ON/OFF/Laut-
stidrkenregler eingestellt.

Zur Aufhebung der automatischen Rauschsperre (Squelch), wird
der ON/OFF/Lautstidrkenregler herausgezogen. Die Lautstédrken-
einstellung erfolgt wiederum durch Drehen am ON/OFF/Laut-
stidrkenregler. Durch Zuriickdriicken des ON/OFF/Lautstirken-
reglers wird der automatische Squelch wieder aktiviert.
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O 4.3.2. Senden
Das Senden wird durch Driicken der Sprechfunktaste des Steuer-
kniippel oder des Handmikrofons aktiviert. Wihrend des Sen-

debetriebs erscheint in der Anzeige ein "TX" Symbol.

4.3.3. Schutz gegen verhingte Sprechfunktaste
Solange die Sendetaste des COMM getastet ist, erscheint "TX"
auf der rechten Seite der Anzeige der aktiven Frequenz.
Ist der Sender fir mehr als 35 Sekunden aktiviert, so schaltet
das Gerat automatisch in den Empfingermode zuriick. Zusétzlich
beginnen beide Anzeigen, aktive Frequenz und Standby Frequenz,
. zu blinken, um den Beniitzer auf die verhingte Mikrofontaste

aufmerksam zu machen.

4.4. NAVIGATION (NAV)

4.4.1. Lautstarke, Stationsidentifizierung

Di¢ VOR-Stationen senden eine Kennung aus drei Buchstaben im
Morse-Code sowie VOLMET (Sprachmodulation) aus.

Zum Abhéren der Kennung wird der Lautstidrkenregler NAV heraus-
gezogen. Nun sind Kennung (Morse-Code) und Sprache hérbar.

In gedriickter Position kénnen nur die VOLMET abgehdrt werden.
Die Lautstdrke kann durch Drehen des Lautstidrkenreglers NAV

. eingestellt werden. .

4.4.2. Betriebsarten

NAV-Betriebsarten-Schalter

Ist eine VOR-Frequenz in der Anzeige "aktive Frequenz", so wird
der NAV-Betriebsarten-Schalter dazu verwendet, zwischen drei
NAV-Modes zu wahlen, die fiir das NAV-Informationsfenster ver-
figbar sind (center display).
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Die drei Modes sind: Kursabweichungsanzeige (CDI)
Peilungsmode (BRG)
Radialmode (RAD)

Nach dem Einschalten befindet sich das KX125 im CDI-Mode.
Drickt man kurz den Mode-Schalter, so schaltet das Gerit
zundchst in den BRG-Mode und bei nochmaligem kurzen Driicken in
den RAD-Mode.

Die gewdhlte Betriebsart wird auch beibehalten, wenn die
Frequenzen veridndert werden. Erst durch Einstellen einer
"Localizer"-Frequenz als aktive Frequenz geht das Gerit
automatisch in den CDI-Mode (siehe unten "Einsatz als

. Localizer"). ‘

CDI~Mode

Im CDI-Mode erscheint eine Kursabweichungsskala im NAV-
Informationssfenster.

Wird ein gliltiges Navigationssignal empfangen, so werden "Ab-
weichungsbalken" links und rechts auf der Skala dargestellt,
die die Kursabweichung angeben. Jeder Punkt auf dieser Skala
steht fir zwei Grad Abweichung. Steht ein einzelner Balken in

der Mitte der Anzeige, so ist die Kursabweichung gleich Null.

Unter dem CDI wird "OBS" angezeigt, zusammen mit einer drei-
stelligen OBS-Anzeige. Der OBS~-Eingangsmode ist aktiviert, wenn
der kleine Frequenz-Wahlschalter ("Pull OBS"-Schalter) des NAV-
Gerdts gezogen ist, widhrend eine Nav-Frequenz im aktiven NAV-
Fenster angezeigt wird.

Die OBS-Anzeige blinkt auf und gibt an, daB das Gerat sich im
OBS-Auswahlmode befindet (0OBS-Schalter herausgezogen). Dreht
man schnell am inneren NAV-Freguenzwahlschalter, so veridndert
sich die OBS-Anzeige schnell, dreht man langsam, so &ndert sie
sich Schritt fir Schritt.
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. Im OBS~Mode wird auch die entsprechende TO oder FR (To/From)
Markierung angezeigt.
Wurde kein giiltiges NAV-Signal empfangen, so erscheint "FLAG"
auf der Anzeige und alle Balken werden auf dem CDI anggezeigt.
"TO" und "FR" werden ausgeblendet.

BRG-Mode

Der BRG-Mode zeigt "TO-Peilungs"-Information an. Er wird

gewdhlt, indem man den NAV-Betriebsarten~Schalter driickt.

Im BRG-Mode werden Abweichungsskala, Abweichungsbalken und OBS-
. Markierung nicht angezeigt. Wurde ein giiltiges Navigationssig-

nal empfangen, so wird eine dreistellige "TO-Station"-Peilung

im OBS-Fenster angezeigt, und die "TO"-Markierung wird ange-

zeigt.

Wurde kein giiltiges Navigationssignal empfangen, so erscheinen

"Querstriche" (_ _ _ ) im OBS-Anzeigefenster.

i

NAV-Radialmode

Im Radialmode erh&dlt man Informationen, auf welchen Radial der
gerasteten NAV-Station man sich befindet. Diese Betriebsart
. wird eingestellt indem man den Modeschalter driickt. .
Im RAD-Mode werden die Abweichungsskala, die Abweichungsbalken
und die OBS-Markierung nicht angezeigt. Wurde ein giiltiges
Navigationssignal empfangen, wird eine dreistelliges Radial im
OBS-Anzeigefenster angezeigt und die "FR'"-Markierung wird
angezeigt. Wurde kein giiltiges Navigationssignal empfangen, so

erscheinen "Querstriche" (_ _ _) im OBS-Anzeigefenster.
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Auto-TO-Eigenschaft

Ungeachtet‘der gewdhlten Betriebsart bewirkt ein Driicken des
Betriebsarten-Schalters fiir lidnger als zwei Sekunden ein
Aktivieren des "Auto-TO"-Mode, in dem der CDI-Mode mit einem
mittigen Abweichunosbalken, eine "TO"-Anzeige und ein OBS, das
den direkten Kurs zur Station angibt, aufgerufen werden.

Ist das geschehen, so arbeitet der Indikator im normalen CDI-
Mode und zeigt die entsprechende links-rechts-Kursabweichung
an.

Wird eine Localizer-Frequenz in die Anzeige Aktive Fregquenz
gebracht, so wird nur der CDI-Mode angezeigt.

"O0BS", "TO" und "FR"-Markierungen werden nicht angezeigt, und
das OBS-Anzeigefenster zeigt “LOC"}an.

Wird ein gililtiges Navigationssignal empfangen, werden "Ab-
weichungsbalken" links und rechts auf der Abweichungsskala
dargestellt, die die Kursabweichung angeben.

Wurde kein gililtiges NAV-Signal empfangen, so erscheinen alle
"Abweichungsbalken" auf der Anzeige, und das Gerat bringt die
Anzeige "Flag".

Ist eine Localizer-Frequenz aktiv und wird eine VOR-Frequenz
gewahlt, so kehrt das KX 125 in den Mode zuriick, in dem es sich

vor der Wahl der Localizer-Frequenz befand.

Um die Lebensdauer des COMM/NAV-Gerats zu verlangern, sollte es bein
Anlassen oder Abstellen des Triebwerks nicht eingeschalten sei, da
hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten kdnnen, die zu einer

Beschadigung des Geridats fithren konnen.
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® 1. UBERSICHT
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ON/OFF/Lautstirkenregler Frequenz-Wahischalter | Frequenz-Tausch-Taste
{+ Squeich ON/OFF, Test) COMM (NAV)
Frequenz-Tausch-Taste Anzeige "T"fir  Lautstérkenregler NAV, Frequenz-Wahlschalter
{COMM) Sendebetrieb IDENT NAV

2. BESCHREIBUNG

Das KX 155 COMM/NAV von BENDIX/KING besteht aus einem Sende-
Empféanger fiir den Sprechfunk und einem NAV-Empfinger. Es ist mit
Bedienteil als Monoblockgeridt ausgefilhrt. Der Frequenzbereich fiir
den Sprechfunk von 118,000 MHz bis 136,975 MHz beinhaltet 760 Kandle
. im 25 kHz-Raster. Der Frequenzbereich fiir den NAV-Empfinger von
108.00 MHz bis 117.95 MHz beinhaltet 200 Kanile im 50 kHz-Raster.

Das COMM/NAV-Gerdt ist im mittleren Instrumentenbrett eingebaut, die
VHF-Sperrtopfantenne fiir den Sprechfunk ist im Seitenleitwerk, die

NAV-Antenne ist im H6henleitwerk montiert.

Sprechfunkteil sowie Navigationsteil halten gleichzeitig zwei
Frequenzen bereit, wovon immer eine aktiv ist, die andere in
Bereitschaft steht und auf Tastendruck aktiviert werden kann.

Der NAV-Empfénger muB mit einem NAV-Indicator verbunden sein, damit

. die empfangenen Signale ausgewertet werden konnen.
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Das COMM/NAV-Gerat speichert die eingestellten Frequenzen auch nach
dem Ausschalten, so daB diese beim Einschalten wieder zur Verfiigung
stehen.

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (COMM/NAV)

schiitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines KurzschluBes
im COMM/NAV-Gerat.

(Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschaltet)
Die Lage der im Folgenden genannten Bedienelemente konnen den
Bildern weiter vorne entnommen werden.

4.1. EINSCHALTEN

“
Durch Drehen des ON/OFF/Lautstarkereglers aus der eingerasteten OFF-
Stellung heraus wird das Geradt eingeschaltet (COMM und NAV). Eine
Aufwarmzeit ist nicht notwendigqg, das Geréat ist sofort
betriebsbereit.

Die zuletzt eingestellten Frequenzen werden wieder angezeigt.

4.2. SPRECHFUNK (COMM)

4.2.1. Lautstarke, Rauschsperre (Squelch)

Die Lautstarke des Sprechfunkgeriats wird am ON/OFF/Laut-
starkenregler eingestellt. '

Zur Aufhebung der autmatischen Rauschsperre (Squelch), wird der
ON/OFF/Lautstéfkeregler herausgezogen. Die Lautstirkeeinstel-
lung erfolgt wiederum durch Drehen am ON/OFF/Lautstirkeregler.
Durch Zuriickdriicken des ON/OFF/Lautstirkereglers wird der
automatische Squelch wieder aktiviert.
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. 4.2.2. Frequenzwahl

Durch Drehen der konzentrischen COMM-Frequenzwahlknépfe eine
Frequenz in der "STBY"-Anzeige einstellen. Mit dem gréBeren
Einstellknopf wird die Frequenz in 1 MHz Schritten eingestellt,
mit dem kleineren Knopf wird in gedriickter Position inr 50 kHz
Schritten und in gezogener Position in 25 kHz Schritten einges-
tellt.

Nach Erreichen der Grenzen wird am anderen Ende des Bereichs
fortgesetzt (zB nach Erreichen von 136 MHz beginnt die Anzeige
wieder bei 118 MHz).

. Durch Driicken der COM Frequenz-Tausch-Taste ("F1 ip—Flop"—Taste)
wird nun die STBY-Frequenz zur aktiven Frequenz (erscheint in
der "USE"-Anzeige) und die bisherige aktive Frequenz wird zur
Standby-Frequenz.

4.2.3. Senden
Der Sender wird durch Driicken der Sprechfunktaste des Steuer-
kniippels oder des Handmikrofons aktiviert. Wiahrend des Sende-

betriebs erscheint in der COM Frequenz Anzeige ein "T" Symbol.

4.3. NAVIGATION (NAV)

4.3.1. Lautstarke, Stationsidentifizierung
Die VOR-Stationen senden eine Kennung aus drei Buchstaben im
Morse-Code sowie VOLMET-Informationen (Sprachmodulation) aus.

Zum Abhéren der Kennung wird der Lautstdrkenregler NAV heraus-

gezogen. Nun sind.Kennung (Morse-Code) und Sprache hérbar.

In gedriickter Position kénnen nur die VOLMET-Informationen
abgehért werden.

Die Lautstidrke kann durch Drehen des NAV Lautstidrkenreglers
eingestellt werden.
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4.3.2. Frequenzwahl

Durch Drehen der konzentrischen NAV-Frequenzwahlkn&épfe eine
Frequenz in der "STBY"-Anzeige einstellen. Mit dem gréBeren
Einstellknopf wird die Frequehz in 1 MHz Schritten, mit dem
kleineren Knopf in 50 kHz Schritten eingestellt.

Nach Erreichen der Grenzen wird am anderen Ende des Bereichs
fortgesetzt (zB nach Erreichen von 117 MHz beginnt die Anzeige
wieder bei 108 MHz).

Durch Driicken der NAV Frequenz-Tausch-Taste ("Flip-Flop'"-Taste)
wird nun die STBY-Frequenz zur aktiven Frequenz (erscheint in
der "USE"-Anzeige) und die bisherige aktive Frequenz wird zur

Standby-Frequenz.

Zur Auswertung des VOR-Signals muB ein NAV-Indicator an-
geschlossen sein. An diesem kann im VOR Modus iiber den OBS-
Knopf die gewiinschte Peilung eingestellt werden. Der CDI-Zeiger
gibt dann die Ablage zum eingestellten Radial an. Ist das
emﬁfanqene VOR-Signal 2zu schwach, erscheint eine "Warning-
Flagg" im Indicator.

Bei Empfang eines auswertbaren LOC-Signals gibt der CDI-Zeiger

eine Kommandoanzeige zum richtigen Landekurs.

4.6. AUSSCHALTEN

Mit dem ON/OFF/Lautstirkenregler wird das KX 155 wieder abgeschal-
tet. Die zuletzt eingestellten Frequenzen bleiben gespeichert.

5. Allgemeine HINWEISE

Un die Lebensdauer des COMM/NAV-Gerdts zu erhdhen, sollte es beim
Anlassen oder Abstellen des Triebwerks nicht eingeschalten sei, da
hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten kénnen, die zu einer
Beschddigung des Geridts fiithren kénnen.
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1. UBERSICHT

Fotozelle fur 3-Position-Funktions-
autom. Dimmung 7-Segment-Anzeige Schalter fur :
Ty | - Fernbedinung (RMT)

y - Frequenzanzeige (FREQ)
i{/ ! ] - Groundspeed (GS/T)

¢ EMEIATE |

EIN/AUS-Schalter Frequenz-Wahlschalter

2. BESCHREIBUNG

Das BENDIX/KING KN 62A ist im mitteleren Instrumentenbrett ein-
gebaut.”

Das DME liefert ein akustisches Signal, das zur Identifizierung der
empfangenen DME~Bodenstation dient.

Eine Voreinstellung der Lautstirke erfolgt im Werk.

Das KN 62A rechnet die Zeit, die Signale fiir den Weg von und zur
Bodenstation brauchen, elektronisch in Entfernung um. Diese
Entfernung erscheint dann in Seemeilen auf der Entfernungs?/Ge—
schwindigkeits-/Zeit-zur-Station-Anzeige.

Diese Entfernung, die im allgemeinen als Schrigentfernung bezeichnet
wird, sollte nicht mit der tats&dchlichen Boden-Entfernung verwech-
selt werden.

Der Unterschied zwischen der tatsichlichen Boden-Entfernung und der
Schriagentfernung ist gering bei niedriger Flughdhe und/oder grofer
Flugstrecke.

Wenn die Distanz zur Bodenstation dreimal die Flughdhe oder mehr
betrédgt, koénnen Fehler vernachlidssigt werden.

Die in dem KN 62A enthaltene Bodengeschwindigkeitsauswertung miBt

die Verdnderungsrate der Schréigentfernung mit der Zeit. Diese

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

1993-08-20 2 von 4




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Ergédnzung K4

Geschwindigkeit wird dann von 0 bis 999 Knoten in 1-Knoten-Einheiten
gemessen.

Um genaue Ergebnisse von der Bodengeschwindigkeit oder Zeit-zur-
Bodenstation zu erhalten, muB das Flugzeug auf direktem Weg zur oder

von der Bodenstation sein.

3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat schiitzt das
Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines KurzschluBes im NAV-

Empfanger.

4. BEDIENUNG

Der Funktionsschalter mit 3 Positionen legt sowohl die angezeigte
Information als auch die Frequenzselektion fest.

Zum Rasten der Frequenz den Funktionsschlater zunichst auf Frequency
(FREQ) sStellen. Die Kanaleinstellung an dem KN 62A erfolgt jetzt mit
zwel konzentrischen Frequenzwahlknépfen.

Mit dem &uBeren, gréBeren Freguenzwahlknopf wird die Frequenz im
1 MHz und 10 MHz Bereich, mit dem kleineren Frequenzwahlknopf im
0.1 MHz Bereich eingestellt. Der kleinere Knopf hat zusdtzlich zum
Einstellen des 0.05 MHz Bereichs (letzte angezeigte Stelle der
Frequenz (112.30)) zwei Positionen: gedriickt und gezogen. Ih der
gedriickten Position ist die letzte Stelle der eingestellten Frequenz
0 (z.B. 112.30 MHz), in der gezogenen Position 5 (z.B. 112.35 MHz).

Im FREQ-Modus zeigt das KN 62A die Entfernung und die ausgewidhlte
Frequenz an.

Jetzt den Funktionsschalter auf GS/T (Ground Speed/Zeit -zur-
Bodenstation) stellen. Das KN 62A behdlt die intern eingestellte
Frequenz bei wund zeigt Distanz, Ground Speed und Zeit-zur-
Bodenstation an.
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Das Drehen am Frequenzschalter hat in diesem Modus keine Auswirkung
auf das Ger&dt oder die Anzeige, da das DME in Stellung "Frequenz
halten" ist. Diese Frequenzhaltevorrichtung im GS/T-Modus verhindert
versehentliche Kanalverstellung des DME, wenn die Frequenz nicht
angezeigt wird.

Ist das KN 62A mit einem VHF-NAV-Empféanger gekoppelt, kann der Funk-
tionsschalter auf Remote (RMT) gestellt werden und das DME wird
automatisch mit dem VHF-NAV mitselektiert. Die Suchzeit betrigt etwa
eine Sekunde. Wenn das KN 62A eine Bodenstation empfangt und das
Signal auswertet, werden Entfernung, Ground Speed und die Zeit-zur-

Bodenstation angezeigt. Vor der Auswertung werden in der Anzeige

n 1]

angezeigt.

Es ist zu beachten, daR stindig zwei Frequenzen zur Verfiigung stehen
kénnen (davon wird eine mit dem NAV-Empfinger, die andere mit der
KN 62A-Steuerung ausgewidhlt).

5. Allgemeine HINWEISE

Um die Lebensdauer des Gerits zu verlingern, sollte das DME beim
Anlassen oder Abstellen des Triebwerks nicht eingeschalten sei, da
hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten kénnen, die zu einer

Beschidigung des Ger#dts filhren kénnen.
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1. UBERSICHT

Betriebsartenschalter REPLY-Lampe Kodieranzeige

[T ™ co ew

@@@@@@@@@'
P@000006 006 IDENT-Taste Kodierschalter

2. BESCHREIBUNG

Der Transponder KT 76A von Bendix/King ist ein Funksender und
-empfédnger, der auf Radarfrequenzen arbeitet. Er empfingt Boden-
radarabfragen auf 1030 MHz. Diese 16sen einen Antwortcode aus,
bestehend aus Sendeimpulsen auf 1090 MHz, der zuriick zum Bodenradar
gesendet wird. Die moglichen Transponderkodierungen haben den Umfang
von 0000 bis 7777 und damit 4096 Kodiermdglichkeiten. Die einzelnen
Codes unterscheiden sich untereinander nur in der Anzahl der von
ihnen ausgesendeten Pulse, nicht aber in der Frequenz. Die
Senderfrequenz bleibt stets auf 1090 MHz. Die codierten Antwortim-
pulse des Transponders verstirken das normale "blip", das auf ATC
Enroute, Approach oder VDeparture Contral Radarbildschirmen
erscheint. Wird der Kennungsschalter (IDENT button) betdtigt, blinkt
das "blip" auf bzw. wird verstiarkt. Dadurch.kann der Fluglotse das

Flugzeug und seine Position mit Bestimmtheit ausmachen.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

1993-08-20 2 von 5




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Ergéanzung K5

Der Transponder KT 76A von Bendix/King ist im mittleren Instrumen-
tenbrett eingebaut. Die dazugehdrende Antenne ist an der Rumpfunter-

seite zwischen den Tragflichen montiert.

3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (XPDR)
schiitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines KurzschlufBles

im Transponder.

4. BEDIENUNG

(Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschaltet)
Die Lage der im folgenden genannten Bedienelemente kann den Bildern

oben entnommen werden.

4.1. TEST (EIGENPRUFUNG)

(a) Betriebsartenschalter von OFF auf SBY schalten. Den Transponder
ca. 60 s in Stellung SBY betreiben, da vor Inbetriebnahme die
Senderthre aufgeheizt und stabilisiert werden muB. Ein Uber-
springen der Stellung SBY verkiirzt die Aufheizzeit nicht!

(b) Betriebsartenschalter bis zum Anschlag auf TEST drehen und in
dieser Stellung festhalten (Taststellung). Die REPLY—Lamﬁe nuld
leuchten.

(c¢) Betriebsartenschalter wieder auf SBY stellen.

(a) Mit den Kodierschaltern bendtigten Code fiir Mode A einstellen

ACHTUNG
Die Kodierschalter diirfen grundsidtzlich nur im
Mode SBY bedient werden!
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Damit wird ein unbeabsichtigtes, wenn auch nur
kurzzeitiges Rasten wund Senden eines Not-

fallcodes vermieden.

(b) Den Betriebsartenschalter des Transponders von Stellung SBY auf
ON schalten.

Der Transponder antwortet nun auf Abfragen mit dem eingestellten
Code.

4.3. MODE C-BETRIEB

Fir den Mode C-Betriedb ist ein Biindencodér oder ein Encoding
Altimeter notwendigqg. ’

(a) Mit den Kodierschaltern bendtigten Code einstellen (im Mode
SBY)

(b) Den Betriebsartenschalter des Transponders von Stellung SBY auf
ALT schalten. Nur auf Anweisung der Flugsicherung auf Mode
C-Betrieb schalten.

Der Transponder antwortet mit dem eingestellten Code und tibermittelt
zusatzlich die kodierten Werte des Kodierhdhenmessers (Flughdhenan-
gabe).

4.4. IDENT-TASTE

Auf Verlangen der Flugsicherung (squawk IDENT) ist die IDENT-Taste
kurz zu driicken. Dadurch sendet der Transponder ca. 20 sek. lang
einen speziellen Identifizierungs-Impuls aus, der eine sofortige
Erkennung des Luftfahrzeugs auf dem Radarschirm der Flugsicherung
ermdglicht.
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Un die Lebensdaﬁér des Transponder-Geridts zu erhdhen, sollte es beinm
Anlassen oder Abstellen des Triebwerks nicht eingeschalten sei, da
hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten konnen, die zu einer
Beschadigung des Geridts fithren konnen.

ACHTUNG
- Die Kodierschalter diirfen grundsatzlich nur im Mode SBY
bedient werden!
Damit wird ein unbeabsichtigtes, wenn auch nur
kurzzeitiges Rasten und Senden eines Notfallcodes ver-

mieden. ‘
= Den Transponder nicht mit den Code-Nummern 76 ... oder
77... betreiben, da diese bestimmten Zwecken, z.B.

Notfallen, vorbehalten sind.

= Den Transponder auch nicht mit der Kodierung 0000
betreiben, da dabei nur die Rahmenimpulse abgestrahlt
werden, ohne daB ~eine Dbodenseitige Identifizierung
vorgenommen werden kann.

Folgende Kodierungen sind fiir Notfidlle vorbehalten:
7600 fir Funkausfall
7700 fur Notfalle
7500 fiir Flugzeugentfithrung
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1. BESCHREIBUNG

-

Die Intercomm-Anlage ermdglicht die Kommunikation zwischen Pilot und
Copilot bei Verwendung von Head-Sets. Zur Bedienung ist ein Ein-Aus-
Schalter vorgesehen. Bei eingeschalteter Intercom-Anlage k&nnen
keine Funksendungen {ibermittelt werden, die von anderen Funkstellen

abgegebenen Meldungen werden iiber beide Head-Sets wiedergegeben.

Optional kann ein Mikrofonrelais zusammen mit einem Lautstidrkeregler

eingebaut werden.

Bei eingeschalteter Intercomm-Anlage kann dann wie gewohnt durch

Driicken der Sendetaste der Sender des Funkgerites aktiviert werden.

Die optionale Mikrofonrelaisschaltung schaltet nur das Mikrofon
jenes Piloten, der die Sendetaste driickt, auf den Sender auf. Das
andere Mikrofon, das nur Kabinengeriusche aufnimmt, wird nicht auf
den Sender aufgeschaltet, wodurch eine gute Verstidndlichkeit des

't
abgegebenen Funksprechsignals gewdhrleistet wird.

2. ABSICHERUNG

Die Intercomm-Anlage wird durch das Funkgerdt und somit iber die
NAV/COMM-Sicherung mit Strom versorgt.

Auf der Platine fiir das optionale Mikrofonrelais befindet sich eine
weitere, von auBen nicht zugingliche Sicherung. Das Ausldsen
derselben bewirkt den Ausfall des Mikrofonrelais und der Intercomm-

Anlage. Das Handmikrofon bleibt funktionstiichtig.
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(0%

BEDIENUNG

.1. EINSCHALTEN DER INTERCOMM-ANLAGE

(a2

In der Schalterleiste im Mittelteil des Instrumentenbretts befindet
sich ein Kippschalter, der mit "IC" (fiir Intercomm) bezeichnet ist.
Un die Intercomm~Anlage einzuschalten, mufl der Schalter nach cben

gekippt werden.

Bei eingeschaltetem System kénnen Pilot und Copilot {iber die Head-

Sets kommunizieren.

3.2. ABWICKLUNG VON FUNKSPRECHVERKEHR

Vor dem Ubermitteln von Funksendungen mull die Intercom-Anlage ausge-
schaltet werden. Durch Driicken der Sendetaste wird dann wie gewohnt
der Seg@er des Funkgeridtes aktiviert.

Falls ein Mikrofonrelais eingebaut ist, kénnen auch bei eingeschal-
tetem Intercom Funksendungen durch Driicken der Sendetaste ausge-
sendet werden. Dabei wird nur das Mikrofon Jjenes Piloten, der die
Sendetaste driickt, aﬁf den Sender aufgeschaltet. Chne Mikrofonrelais

werden beide Mikrofone auf den Sender aufgeschaltet.

3.3. LAUTSTARKEREGELUNG

Falls ein Mikrofonrelais eingebaut ist, befindet sich neben dem Ein-
Aus-Schalter in der Schalterleiste ein Lautstirkeregler, bezeichnet
mit "IC-Volume". Durch Drehen nach rechts wird die Lautstidrke des

tiber die Head-Sets wiedergegebenen Signals erhéht.

Intercomm-Anlagen ohne Mikrofonrelais verfiigen iiber keine

Lautstarkeregelung.

-
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2. BESCHREIBUNG

Das in der DV 20 KATANA eingebaute Sprechfunkgerdt AR 3201-(.) (oder
AR 3201-(1)) von Becker besteht aus einem Sende-Empfianger mit
Bedienteil und ist als Monoblockgerit ausgefiithrt. Der Frequenz-
bereich von 118,000 MHz bis 136,975 MHz beinhaltet 760 Kanile im
25 kHz-Raster.

Das Sprechfunkgerit ist im mittleren Instrumentenbrett eingebaut,

die VHF-Sperrtopfantenne ist im Seitenleitwerk montiert.

Das AR 3201-(.) verfiigt ber einen Programmspeicher, mit dem bis zu
4 frei programmierbare Frequenzen vorselektiert und abgerufen werden
kénnen.

Die Aktivierung des Senders erfolgt {iber die in den Steuerkniippeln
eingebauten Sendetasten.

Das AR 3201-(.) kann iiber Lautsprecher und Schwanenhalsmikrofon bzw.
Handmikrofon sowie mit Headsets (Option) betrieben werden.

Das AR 3201-(1) ermdglicht zus&dtzlich eine AuBentemperatur- und
Bordspaﬁnungsmessunq, wobei die MeBwerte am LC-Display bei Betati-
gung des am Instrumentenbrett angebrachten federbelasteten Schal-
ters (Temp) angezeigt werden.

Der Fiithler fiir die AuBentemperaturanzeige befindet sich im linken
LiftungseinlaB (Option).

Die sonstige Bedienung des AR 3201-(1) ist qleich‘der Bedienung des
AR 3201-(.). |

3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (COMM)
schiitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines KurzschluRes
in der Sprechfunkanlage.
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(Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschalten)
Die Lage der im folgenden genannten Bedienelemente konnen den

Bildern weiter vorne entnommen werden.

Den Lautstidrkeregler (VOL) auf eine mittlere Lautstirke einstellen
und das VHF-Sprechfunkgerit am ON/OFF-Schalter einschalten (auf
Position ON oder SQL).

Fiir wenige Sekunden muB die LC-Frequenz- und Sendeanzeige die
Ziffern 188.88 (Test der Anzeige), sowie einen Pfeil zur Anzeige des
Sendebetriebs blinkend zeigen. Danach schaltet das VHF-Sprechfunk-
gerat automatisch auf die zuletzt eingestellte Frequenz ,wenn der
Kanalwahler (A, 1-4) in der Position A steht, oder auf die ent-
sprechende abgespeicherte Kanalfrequenz, wenn der Kanalwidhler auf
einer der Schalterpositionen 1-4 eingestellt ist. Wenn eine andere
Kanalfrequenz als die bereits abgespeicherten Kanalfrequenzen
gewinscht wird, so ist der Kanalwahler in Position A zu rasten und
die gewlinschte Frequenz mit den Frequenzwahlschaltern MHz und KHz
einzustellen,.

Gewiinschte Lautstdrke mit Lautstirkeregler einstellen.

Wahrend dem Sendebetrieb des VHF-Sprechfunkgerats wird im LC-Display
links neben der eingestellten Frequenz ein kleiner, blinkender Pfeil
angezeigt.

Zum Abspeichern von Frequenzen stehen vier Speicher zur Verfigung,
die mit jeder Kanalfrequenz des Flugfunkbereichs belegt werden
kénnen. Die Reihenfolge der Belegung kann beliebig erfolgen.

Beim Abspeichern der Belegung ist wie folgt vorzugehen:
(a) Den Kanalwidhler in Position A schalten.
(b) Mit den MHz- und kHz-Frequenzwahlschaltern die gewiinschte

Kanal frequenz einstellen.
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(c) Den Kanalwdhler auf die gewiinschte Position einstellen, auf der
die Frequenz abgespeichert werden soll.
(d) Die STORE-Taste (Speicher-Taste) ca. 2 Sekunden driicken (die

abgespeicherte neue Frequenz erscheint in der Anzeige).
Die in Position A eingestellte Frequenz wird ibernommen und auf dem

gewdhlten Speicherplatz abgespeichert. Die auf diesem Speicherplatz

bisher gespeicherte Frequenz wird iiberschrieben.

4.3. FLUGBETRIEB

Wahrend des Flugbetriebs 1ist auf lippennahe Besprechung des
Mikrofons mit lauter Stimme zu achten. Durch die Eigenschaften des
Mikrofonverstirkers wird bei lautem Sprechen das Kabinenger&usch in
der Sendermodulation stark unterdriickt.

Im Betriebsmodus Squelch (ON/OFF-Schalter auf SQL) ist eine Rausch-
sperre aktiv, die ein Rauschen wihrend den Empfangspausen ver-
hindert.

Im Bereich der Grenzreichweite ist es giinstig, die Rauschsperre
(Squelcﬁ, SQL) mit dem ON/OFF-Schalter auszuschalten, um aussetzen-
den Empfang 2zu vermeiden (ON/OFF-Schalter auf Stellung ON). 1In

diesem Mode ist ein Rauschen wihrend den Empfangspausen hdrbar.

4.4. AUSSCHALTEN

Das VHF-Sprechfunkgerit wird mit dem ON/OFF-Schalter ausgeschaltet
(Schalter auf Position OFF).

5. ALLGEMEINE HINWEISE

Das VHF-Sprechfunkgerit sollte beim Anlassen oder Abstellen des
Triebwerks nicht eingeschaltet sein, da hierbei Spannungsspitzen im
Bordnetz auftreten kénnen, die zu einer Beschiddigung des VHF-
Sprechfunkgerits fiihren kdénnen.
Folgende Frequenz ist fiir Notfialle vorbehalten:

121.50 MHz
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Laisistdrkeregler

EIN/AUS-Schalter
kombiniert mit St

—— Speicher-Taste
VOICE-Schalter

—— LC-Anzeige

Kanalwahi-

kHz-Frequenz-
schalter que

wahlschalter

MHz-Frequenzwahlschalter

- -BESCHREIBUNG
Der in der DV 20 KATANA eingebaute NAV-Empfinger (VOR/LOC) NR 3301-
(2) von Becker ist als Monoblockgerdt ausgefiihrt. Der Frequenz-
bereich von 108,000 MHz bis 117,950 MHz beinhaltet 200 Kanile mit
einem Kanalabstand von 50 kHz. Der NAV-Empfinger ist im mittleren
Instrumentenbrett eingebaut, die dazugehdrige Antenne ist im
Hohenleitwerk montiert.
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Der NAV-Empfanger verfiigt iiber eine Speichereinrichtung, mit der bis
zu 4 Frequenzen abgespeichert und abgerufen werden kénnen.
Zusitzlich kann eine weitere Kanalfrequenz eingestellt werden, die

auch bei ausgeschaltetem Gerat gespeichert bleibt.

Der NAV-Empfanger beinhaltet einen zusidtzlichen A/D-Konverter, der
die direkte VOR-Radialanzeige (QDM oder QDR) von 1° bis 360° in der
LC-Anzeige des Gerdts gestattet, wodurch die Mdglichkeit einer
Kreuzpeilung besteht.

Der NAV-Empfanger kann auch mit einem Anzeigegerdt verbunden werden.
An diesem 148t sich am OBS - Knopf die gewiinschte Peilung einstel-

len. Die Ablage von dieser Peilung wird von dem CDI angezeigt.

3. ABSICHERUNG

Ein im Instrumentenbrett eingebauter Sicherungsautomat (NAV) schiitzt
das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines KurzschluBes im NAV-
Empfanger.

'

4. BEDIENUNG

(Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschaltet)
Die Lage der im Folgenden genannten Bedienelemente k&nnen den

Bildern weiter vorne entnommen werden.

4.1. EINSCHALTEN UND FREQUENZWAHL

NAV-Enpfinger einschalten (ON/OFF-Schalter auf Position ON oder VO).
Der NAV-Empfianger schaltet automatisch auf die zuletzt eingestellte
Frequenz wenn der Kanalwidhler (A, 1-4) in der Position A steht, oder
auf die entsprechende abgespeicherte Kanalfrequenz, wenn der
Kanalwdhler auf einer der Schalterpositionén 1-4 eingestellt ist.
Wenn eine andere Frequenz als die bereits abgespeicherte Kanalfre-
quenzen gewinscht wird, so ist der Kanalwdhler in Position A zu
rasten und die gewiinschte Frequenz mit den Frequenzwahlschaltern MHz
und KHz einzustellen.
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4.2. ABSPEICHERN VON FREQUENZEN

Zum Abspeichern von Frequenzen stehen vier Speicher zur Verfiigung,

die mit jeder Kanalfrequenz im VOR/LOC-Bereich belegt werden kénnen.

Die Reihenfolge der Belegung kann beliebig erfolgen.

Beim Abspeichern der Belegung ist wie folgt vorzugehen:

(a)
(b)

(e)

(d)

Den Kanalwdhler in Position A schalten.

Mit den MHz- und kHz~-Frequenzwahlschalter die gewlinschte Kanal-
frequenz einstellen.

Den Kanalwidhler auf die gewiinschte Position einstellen, auf der
die Frequenz abgespeichert werden soll (1-4).

Die STORE-Taste (Speicher-Taste) ca. 2 Sekunden driicken.

Die Kanalfrequenzen bleiben auch bei ausgeschaltetem Gerit ge-

speichert (die abgespeicherte neue Frequenz erscheint in der

Anzeige).

VOR-BETRIEB MIT NAV-INDICATOR

(a)
(b)

(e)

(d)

(e)

Frequenz der gewiinschten VOR-Station einstellen
VOICE-Filter (VO) nicht einschalten, Kennung abhdéren und mit

Sollkennung der gewilinschten VOR-Station vergleichen. Hér-

lautstarke mit VOL-Lautstidrkeregler einstellen.

Gestattet ein auswertbares VOR-Signal eine sicher Peiluné, s0
schlidgt der Vertikalzeiger aus und die VOR/LOC-Flagge
verschwindet aus dem Blickfeld.

Kurswéhler (OBS) am Anzeigegerdt so lange drehen, bis die
TO/FROM-Anzeige TO anzeigt und der Vertikalzeiger in Mittellage
eingependelt ist. Die Kursanzeige zeigt dann den miBweisenden
Kurs zur VOR-Station an.

Kursablagen widhrend des Anflugs werden vom Vertikalanzeiger in
Korrekturrichtung angezeigt (Kursverbesserung in Richtung des
Zeigerausschlags).
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(f) Beim Uberfliegen des VOR-Station schlédgt die TO/FROM-Anzeige
von TO auf FROM um. Beim Weiterflug auf gleichem Kurs zeigt die
Kursanzeige bei Mittelstellung des Vertikalzeigers die miRweis-

ende Standlinie von der VOR-Station, auf der das Luftfahrzeug
fliegt. ‘

4.4. ABHOREN VON FLUG- UND WETTERINFORMATIONEN
(a) VOICE~Filter einschalten, d.h. ON/OFF-Schalter in Stellung VO
schalten.

(b) Durch die Ausblendung der VOR—Kennuhg kénnen jetzt Flug- und

Wetterinformationen abgehdrt werden.

4.5. LOC-BETRIEB

(a) Frequenz des gewiinschten Landekurséenders einstellen. ‘

(b) VOICE-Filter nicht einschalten, Morsekennung abhéren und mit
Soilkennung des gewlinschten Senders vergleichen.

(c) Der Vertikalzeiger (Kommandozeiger) schlidgt im Landeanflug in
die Richtung aus, in die der Kurs korrigiert werden mufl, um auf
den richtigen Landekurs zu gelangen. Zeigermittellage bedeutet,
daB sich das Luftfahrzeug auf der Landekurslinie befindet.

4.6. VOR-RADIALANZEIGE IM NAV-EMPFANGER

Es besteht bei dem verwendeten NAV—Empfénder die Méglichkeit, das
VOR-Radial (QDM/QDR) in der LC-Anzeige digital darzustellen. Durch
schnelles Umschalten auf zuvor abgespeicherte VOR-Frequenzen
gestattet dieser NAV-Empfinger in kiirzester Zeit Kreuzpeilungen und
somit sichere Standortbestimmungen.

(a) Externen federbelasteten QDM/QDR-Schalter einmal Xkurz be-

tdtigen. Die Kanalfrequenz wird ausgeblendet und stattdessen
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(b)

(c)

das VOR-Radial (QDM oder QDR) im Bereich von 1° bis 360° (TO
oder FROM) angezeigt. FROM wird durch den Buchstaben F an-
gezeigt. .

VOR-Radial 360° TO (QDM)
VOR-Radial 180° FROM (QDR)

Fir den Wechsel von TO- auf FROM-Anzeige den QDM/QDR-Schalter
in Richtung QDR, bzw. von FROM- Auf TO-Anzeige den QDM/QDR-
Schalter in Richtung QDM einmal kurz betdtigen. Bei zweimaligem
Betatigen des QDM/QDR~Schalters in eine Richtung wird die
Radialanzeige ausgeblendet und es erscheint wieder die zuletzt
eingestellte Kanalfrequenz.

Steht kein auswertbares oder ein fehlerhaftes VOR-Signal zur

Verfiigung, so erscheint OFF in der LC-Anzeige.

Anmerkung
Die Radialanzeige kann nur bei VOR-Frequenzen eingeblen-
det werden. Wird der QDM/QDR-Schalter bei gerasteten LOC-
Fréquenzen betdtigt, so0 erfolgt keine &inderung der
Anzeige. Es wird weiterhin die eingestellte Kanalfrequenz
angezeigt.

4.7. KREUZPEILUNGEN UND STANDORTBESTIMMUNGEN

(a) Mindestens zwei Frequenzen von VOR-Funkfeuern gemiB Abschnitt
4.2 abspeichern.

(b) Radialanzeige durch Betdtigung des externen QDM/QDR-Schalters
in Richtung FROM einblenden.

(c) Durch schnelles Umschalten auf die beiden abgespeicherten
Frequenzen die entsprechenden Radials abrufen.

(d) Der Standort des Luftfahrzeugs befindet sich im Schnittpunkt
der beiden Radials.
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4.8. TESTEN DES NAV-EMPFANGERS

= LC-Anzeige, VOR/LOC-Auswertung:
In Stellung A des Kanalwdhlschalters ist die STORE-Taste
zu drilicken. Die LC-Anzeige zeigt dabei blinkend die
Ziffern 188.88 an. Gleichzeitig wird der VOR/LOC-Zeiger
des angeschlossenen Anzeigegerits (wenn vorhanden) halb
ausgelenkt und die VOR/LOC-Warnflagge verschwindet aus
dem Blickfeld.

= Interner SELFTEST (Uberpriifung Speicher/Synthesizer)
Dazu den NAV-Empfinger bei gedriickt gehaltener STORE-
Taste einschalten. Die LC-Anzeige zeigt die gespeicherten

Frequenzen nacheinander an.

5. ALLGEMEINE HINWEISE

Den Nav-Empfanger nicht einschalten, wenn das Triebwerk- angelassen
oder ab&estelit wird. Hierbei koénnen Spannungsspitzen im Bordnetz
auftreten, die zu einer Beschadigung des NAV-Empféngers fiihren

kdénnen.
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REPLY-Lampe Kodieranzeige IDENT-Taste

A Bscll
IDENT (@

erste Ziffer (A) 2weite Ziffer (B)  Betriebsartenschalter  dritte Ziffer (C) vierte Ziffer (D)
"\ Kodierschalter 7~ "\ Kodierschalter~~

1 .L%iy \\\

o2

3
<
2. BESCHREIBUNG
Der Transponder ATC 2000 von Becker ist im mittleren Instrumen-
. tenbrett eingebaut. Die dazugehdrende Antenne ist an der Rumpfunter-

seite zwischen den Tragflachen montiert.
Die moglichen Transponderkodierungen haben den Umfang von 0000 bis
7777 und damit 4096 Kodierméglichkeiten.

Ein im Instrumentenbrett eingebaufer Sicherungsautomat (XPDR)
schiitzt das Bordnetz vor Uberbelastung im Falle eines KurzschluBes
im Transponder.
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(Bordnetz und Avionic Masterswitch eingeschaltet)

Die Lage der im folgenden genannten Bedienelemente kann den Bildern

oben entnommen werden.

(b)

(c)

(b)

Betriebsartenschalter von OFF auf SBY schalten. Den Transponder
ca. 60 s in Stellung SBY betreiben, da vor Inbetriebnahme die
Senderdhre aufgeheizt und stabilisiert werden muB. Ein Uber-
springen der Stellung SBY ist jedoch mdglich, da die Senderodhre
hierbei durch eine spezielle Cavity-Schutzschaltung vor Uberbe-
lastung geschiitzt wird, die Aufheizzeit betriagt dabei ebenfalls
ca. 60 s,

Betriebsartenschalter bis zum Anschlag auf TEST drehen und in
dieser Stellung festhalten (Taststellung) . Dabei wird im Trans-
ponder eine Abfrage simuliert, die eine Antwort auslost. Die
Antwort-Anzeige erfolgt durch Aufleuchten der REPLAY-Lampe.
Betriebsartenschalter wieder auf SBY stellen.

T s e S e S e e s e et e S e e s e e e B e B R R e e 2 o o e s s e o S5 25 T 0 i s e st e e

Mit den Kodierschaltern benotigten Code fiir Mode A einstellen

ACHTUNG
Die Kodierschalter diirfen grundsatzlich nur im
Mode SBY bedient werden!
Damit wird ein unbeabsichtigtes, wenn auch nur
kurzzeitiges Rasten wund Senden eines Not-
fallcodes vermieden.

Den Betriebsartenschalter des Transponders von Stellung SBY auf
ON schalten.

Der Transponder antwortet mit dem eingestellten Code.

Anderungs Nr. Bezug Datum Seite

1993-08-20 3 von 5




HOAC AUSTRIA DV 20 FLUGHANDBUCH Ergdnzung B3

4.3, MODE C-BETRIEB

(a) Mit den Kodierschaltern bendtigten Code einstellen (im Mode
SBY)

(b) Den Betriebsartenschalter des Transponders von Stellung SBY auf
ALT schalten. Nur auf Anweisung der Flugsicherung auf Mode
C-Betrieb schalten.

Der Transponder antwortet mit dem eingestellten Code und iibermittelt

zusdtzlich die kodierten Werte des Kodierhdhenmessers (Flughdhenan-
gabe) .-

4.4. IDENT-TASTE

Auf Verlangen der Flugsicherung (squawk IDENT) ist die IDENT-Taste
kurz zu driicken. Dadurch sendet der Transponder ca. 20 sek. einen
speziellen Identifizierungs-Impuls aus, der eine sofortige Erkennung

des Luftfahrzeugs auf dem Radarschirm der Flugsicherung ermdglicht.

+

5. ALLGEMEINE HINWEIS

Um die Lebensdauer des Transponder-Geridts zu erhdhen, sollte es beim
Anlassen oder Abstellen des Triebwerks nicht eingeschalten sei, da
hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz auftreten kénnen, die zu einer

Beschiddigung des Gerats fiithren kénnen.

ACHTUNG
- Die Kodierschalter diirfen grundsidtzlich nur im Mode SBY
bedient werden!
Damit wird ein unbeabsichtigtes, wenn auch nur
kurzzeitiges Rasten und Senden eines Notfallcodes ver-

mieden.
- Den Transponder nicht mit den Code-Nummern 76 ... oder
77... betreiben, da diese bestimmten Zwecken, z.B.

Notfidllen, vorbehalten sind.
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. - Den Transponder auch nicht mit der Kodierung 0000
betreiben, da dabei nur die Rahmenimpulse abgestrahlt
werden, ohne daB8 eine bodenseitige Identifizierung
vorgenommeﬁ werden kann.

Folgende Kodierungen sind fiir Notfalle vorbehalten:
7600 fir Funkausfall
7700 fir Notfalle
7500 fir PFlugzeugentfiihrung
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